DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

1iskil]

TRANSPRESS VEB VERLAG FUOR VERKEHRSWESEN




DER MODELLEISENBAHNER |

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Organ des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

12 DEZEMBER 1963 - BERLIN - 12 JAHRGANG

Generalsekretariat des DMV, Berlin W 8, Krausenstralle 17-20. Priisident:
Stellv. des Ministers filir Verkehrswesen Helmut Scholz, Berlin — Vize-
prédsident: Prof. Dr-Ing. habil. Harald Kurz, Dresden — Vizeprilsident:
Ehrhard Thiele, Berlin — Generalsekretiir: Helmut Reinert, Berlin -
Ing. Klaus Gerlach, Berlin — Helmut Kohlberger, Berlin — Hansotto
Voigt, Dresden — Heinz Hoffmann, Zwickau — Manfred Simdorn, Erkner
b. Berlin — Johannes Ficker, Karl-Marx-Stadt — Frithjof Thiele, Arn-
stadt (Thiir.) — Joseph Belkewitsch, Karl-Marx-Stadt,

Beratender RedaktionsausschuB

Giinter Barthel, Oberschule Erfurt-Hochheim — Dipl.-Ing. Heinz Fleischer,
Berlin — Ing. Gilnter Fromm, Reichsbahndirektion Erfurt — Johannes
Hauschild, Arbeltsgemeinschaft Friedrich List", Modellbahnen Lelpzig —
Prof. Dr.-Ing. habil, Harald Kurz, Hochschule fiir Verkehrswesen
Dresden — Dipl.-Ing. Gilinter Driesnack, VEB PIKO Sonneberg (Thiir,) —
Hansotto Voigt, Kammer der Technik, Bezirk Dresden — Ing. Walter
Georgii, Entwurfs- und Vermessungsbiiro Deutsche Reichsbahn, Berlin —
Helmut Kohlberger, Berlin — Karlheinz Brust, Dresden.

Herausgeber: TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen,

Verlagsleiter: Herbert Linz;, Redaktion ,Der Modelleisen-

bahner*; Leitender Redakteur: Ing. Klaus Gerlach: Redak-

tionsanschrift: Berlin W 8, Franzdsische Strafle 13/14; Fern-
sprecher: 220231: Fernschreiber: 01 1448, Grafische Gestaltung: Evelin
Gillmann. Erscheint monatlich. Bezugspreis 1,— DM. Bestellungen iiber
die Postiimter, im Buchhandel oder beim Verlag. Alleinige Anzeigen-
annahme: DEWAG WERBUNG, Berlin C 2, Rosenthaler StraBe 2831
und alle DEWAG-Betriebe und Zweigstellen in den Bezirken der DDR.
Giiltige Preisliste Nr. 6. Drucdk: (52) Nationales Druckhaus VOB National.
Berlin C 2, Lizenz-Nr. 1151. Nachdruck, Ubersetzungen und Ausziige nur
mit Quellenangabe, Fiir unverlangte Manuskripte keine Gewiihr,

Bezugsmiglichkeiten: DDR: Postzeitungsvertrieb und ortlicher Buch-
handel. Westdeutschland: Firma Helios, Berlin-Borsigwalde, Eichborn-
damm 141-167 und drtlicher Buchhandel, UdSSR: Bestellungen nehmen
die stddtischen Abteilungen von Sojuzpechat] bew. Pustiimter und Post-
kontore entgegen. Bulgarien: Raznolsznos, 1. rue Assen, Sofla. China:
Guizi Shudian, P. 0. B. 88, Peking. CSSR: Orbis Zeitungsvertrieb,
Praha XII, Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava, Leningradska ul. 4.
Polen: Ruch, ul. Wilcza 46 Warszawa 10. Rumiinien: Cartimex. P. O, B.
134135, Bukarest. Ungarn: Kultura, P, O, B. 146, Budapest 62. VR Korea:
Koreanische Gesellschaft fiir den Export und Import von Druckerzeug-
nissen Chulpanmul, Nam Gu Dong Heung Dong Pyongyang. Albanien:
Ndermarrja Shtetnore Botimeve, Tirana. Ubriges Ausland: OUrtlicher
Buchhandel. Bezugsmiglichkeiten nennen der Deutsche Buch-Export und
-Import GmbH, Leipzig C1, Leninstralle 16, und der Verlag.

INHALT

Seite
Glinther Link
Ein Traum wurde Wirklichkeit . . . 313
Ing. Giinter Fromm
Prellbiicke — Vorbild und Modell . . 314
Ing. H. Weber, Henry Mees
wPiggyback“-Huckepackverkehr der
Canadian National Railways . . . . 516
Meisterhafte Details . . . . . . . 37
Ein Blick ins Dienstabteil . . . . . 318
D. Stiwe
Modellbahnanlage Fichtenthal . . . 319

Dipl, rer. oec. D. A. Austel
Immer an der Wand entlang — einmal
anders . . . . . ou v e e e e v o« 321

Dipl.-Ing. M. Taube
Piko-Weichen mit Unterflurantrieb . 322

B. Gryc

Bauanleitung fiir die Diesellokomo-
tive der Baureihe T 435.0 (CSD) . . . 323
Kleinigkeiten vom Vorbild . . . . . 327

Dipl.-Ing. H. Hampel
Anwahlsteuerung fiir Weichenantriebe 328

Dieselhydraulische Lokomotive
WEES000. = = s i W w6 @ ow @ 9 B30

D. Klubescheidt
Schneeriiumdienst auf Schweizer
Bahnen . . . . . . - » = &« - = + 331

Wissen Sie schon... . . . . . . . 332
Besserer Lauf durch Blei und Blech 332

Dipl.-Ing. R. Zschech
25 Jahre elektrische Lokomotive E 19 331

Interessantes von den Eisenbahnen

Aer Welt:: = & v v v v o @ % @ w 00D
Wir stellem vor . . , . . . . . . 336
Leserbriefseite . . . . . . . . . . 337
Selbst gebaut . . . . 3. Umschlagseite

Lehrgang ,Elektrotechnik fiir Modell-
eisenbahner”, Lehrgang ,Fiir den An-
fiinger* und Lehrgang ,Von der Uber-
sichiszeichnung zum Modellfahrzeug*
Beilage

Titelbild

Gleich einem dunklen Abgrund géhnt uns der
Tunnelmund entgegen, und so gewiB uns am
anderen Ende dieses Tunnels das helle Tages-
licht entgegen scheint, so gewiB werden wir
in einigen Monaten die wied -} schei-
nende Sonne genieflen. Doch vorher feiern
wir Weihnachten und Silvester; und vor allem
tum Jlahreswechsel werden wir auf das ver-
gang Jahr zuriickblicken und uns unseres
erfolgreichen Schoffens erfreuen, das eine
gute Grundlage fir den Start in das Plonjahr
1964 ist.

So wiinschen wir lhnen ein frohes Weihnachts-
fest und Gesundheit und viel Erfolg im neuen
Jahr.

Die Redaktion

(Foto: S. Kaufmann, Halle/Saale)

Riicktitelbild

Ein Ausschnitt der HO0-Anlage unseres
Lesers Giinter Franke, Haldensleben

Foto: G. Franke, Haldensleben



Ein Traum wurde Wirklichkeit

Ich war 1921 ein kleiner Junge von sechs Jahren und wiinschte mir sehr eine Eisenbahn. Meine
Eltern waren arm, also bastelte mein Vater aus Zigarrenkisten, Zwirnsrollen und viel Farbe eine
Eisenbahn, welche dann unter dem Tannenbaum stand. Wie strahlten da die Augen, als ich stolz
an einem Faden die rot-, griin- und blaugepinselten Wagen durch die Kiiche zog, Bald kam ich
aber dahinter, dafl diese Eisenbahn doch nicht das Richtige war. Ich wiinschte mir eine Bahn
zum Aufziehen. Es blieb aber nur ein Wunsch; denn ich mufite zufrieden sein, wenn es zum
Geburtstag oder zu Weihnachten eine Hose oder ein Hemd gab, und Vater war zufrieden, wenn
er etwas zum Essen auf den Tisch legen konnte. Die Hose hatte Mutter geniht aus Vaters
alter Hose, und mit dem Hemd sah es ebenso aus.
Ich denke oft noch daran, wie es war, wenn Weihnachten nahte und die groflen Kaufhiuser in
Leipzig in den Schaufenstern ihre Weihnachtsausstellungen zeigten. Wir driickten uns in bitterer
Kilte an den Schaufenstern die Nasen platt. Die Hiinde in den Hosentaschen, auf dem Kopf eine
Pudelmiitze aus Mutters alter Strickjacke, so standen wir da und merkten vor Begeisterung gar
nicht, wie wir zu Eisklumpen froren.
Zu jener Zeit gab es in Leipzig eine Firma Maidler; diese eroffnete in der Petersstrafle eine
Verkaufsausstellung von Uhrwerk- und auch schon elektrischen Eisenbahnen, Als wir Jungen
davon erfuhren, waren wir jeden Tag dort, und unsere Augen glinzten, als wir in dem groBien
Raum, in dem es auch angenehm warm war, die vielen Anlagen sahen. Kam dann ein .bes-
serer” Herr mit Pelzkragenmantel und kaufte solch eine Bahn, so standen wir dicht neben ihm
und wiinschten uns, dafl sie fiir uns bestimmt sei. Wir armen Jungen waren nicht gern gesehene
Besucher und wurden sehr oft wieder an die Luft gesetzt. Auch gab es dort einen schonen,
bunten Katalog; fiir uns jedoch unerrreichbar. Eines Tages gelang es mir aber doch, solch einen
Katalog zu ergattern. Selig zog ich heim und blétterte stundenlang darin, so war wenigstens ein
Teil des Kinderwunsches erfiillt.
Die Zeit eilte weiter, ich kam in die Lehre, und der Traum nach einer Eisenbahn blieb. Nun,
wenn ich ausgelernt habe, verdiene ich viel, und vom Taschengeld wird eine Eisenbahn gekauft,
dachte ich. Ich lernte aus, flog auf die StraBe wie so viele, und der Traum war aus. Es kam
die Zeit, da ich Soldat werden muflite.
Der Krieg tobte noch, als ich als Kriippel nach Hause kam. Ich heiratete die Tochter eines Eisen-
bahners, unser Junge kam und auch das Ende des Krieges. Wir hatten alles verloren, aber das
Volkermorden war endlich vorbei. Jetzt wurde gearbeitet, um wieder etwas zu schaffen, und
die Eisenbahn mufite noch einmal in den Hintergrund riicken.
1962 war es dann soweit, Ich bekam eine sehr schine grofie Wohnung, wo natiirlich auch Platz
#flir eine Eisenbahn vorhanden war. Die Wohnung hatte aber Gleichstrom, und dafiir brauchte
ich einen Umformer. Doch woher nehmen? Diese Frage blieb offen. Wir bauten Hiuschen, planten
die Gleisfiihrung, kauften einen Kesselwagen in der NenngriBe TT und freuten uns. Kurz vor
Weihnachten 1962 besorgte meine Tochter fiir den groBen Bruder ihr Weihnachtsgeschenk:
Eine gerade TT-Schiene. Als sie nach Hause kam, war auch mein Sohn schon da. Wohin nun mit
der Uberraschung?
Schnell schob sie die Schiene ins Kreuz und setzte sich an den Tisch zum Abendbrot. Nach zwei
Stunden konnte die Schiene hervorgezogen und versteckt werden. Am , Heiligabend” kam sie dann
mit der Gabe an. Doch das Gleisstiick war vollig verbogen; von da an heif3t dies unbrauchbare
Gleisstiick nur noch die ,Kreuzschiene®,
Zur Frithjahrsmesse 1963 fand ein Forum der Modelleisenbahner statt; natiirlich war ich dabei. Hier
erfuhr ich auch, dafl ich mich wegen eines Umformers an das Stiidtische Elektrizitiitswerk wenden
miisse. 14 Tage spiter bekam ich einen Umformer fiir ganz wenig Geld.
Seit dem 11. April besitze ich nun den Geschenkkarton mit der R 81 und drei Giiterwagen. Wie
freuten wir uns, als die kleine TT-Bahn immer im Kreise auf dem Wohnzimmertisch fuhr; und
heute haben wir bereits neun Weichen, sehr viel Gleismaterial und anderes Zubehir. So wurde
sin 42jahriger Traum Wirklichkeit.
Ich habe diese Zeilen geschrieben, weil sie deutlich zeigen, wie mein Leben, das meiner Frau
und besonders das meiner Kinder durch unseren Arbeiter-und-Bauern-Staat schéner geworden
ist, als zu der Zeit, da ich noch e'a Kind war.

Giinther Link, 48 Jahre,

Hilfsarbeiter, Leipzig
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Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

PRELLBOGCKE = Vorbild und Modell /

Die Prellbicke sind auf unseren Modellbahnanlagen ein
wichtiges ,Mabel“. Fehlen sie an den Gleisenden, er-
scheint jede Anlage dem Beschauer als unvollkommen.
Gerade bei den Prellbicken gibt es sehr viele Bauarten,
die das Bild jeder Anlage beleben und in ihrer Vielfalt
den Beschauer erfreuen.

Prellbicke dienen als Gleisabschliisse und zeigen an,
dafl die Fahrbahn zu Ende ist. Sie sollen verhindern,
daBl Fahrzeuge iiber das Gleisende hinausfahren. Im
Betrieb wird es sich aber nie ganz vermeiden lassen,

Bild 1 So ist der Merkpfahl in Hohe der Pufferbohle rechts
neben dem Gleis aufzustellen. Er erhilt einen rot-weifien
Anstrich

Bild 2 Neben der Glelsnummer  Pufferoorle  Glesnummer
sollte auf der Pufferbohle auch -
das  Aufstellungsdatum des % 16 £ I
Prellbocks bzw. ein Firmen- i ast

schild mit dem Baujahr des

Prellbocks vorhanden sein

Tag der Aufstefung

ey i~

4 %

—

Bild 3 Ein Festprellbock aus hélzernen Altschwellen mit Erd-
hinterfilllung

Bild 4 Dieser Festprellbock wurde aus Altschienen hergestellt
und ist mit dem Gleis fest verbunden

Bild 5§ Ein Sandbremsprellbock in
Stahlkonstruktion mit Schotterhinter-
fiillung

dafl Wagen oder auch Lokomotiven auf die Prellbicke
auffahren. Ein gut gebauter Prellbock soll das Arbeits-
vermogen auflaufender Fahrzeuge gefahrlos abbremsen
ohne das Fahrzeug, die Ladung oder den Prellbock
selbst zu beschadigen.

Nach der Bauart unterscheidet man Festprellbicke und
Bremsprellbicke. Die Festprellbicke kinnen nur geringe
Bremsarbeit leisten. Sie kiénnen daher nur Stéfe ge-
fahrlos aufnehmen, deren lebendige Kraft durch die
Puffer der Fahrzeuge und die Elastizitit der Prellbock-
konstruktion aufgezehrt wird. Uberschreitet die Auf-
laufgeschwindigkeit der Fahrzeuge 1 m/sek = 3,6 km/h,
so ist zu befiirchten, daBl der Prellbock, das Fahrzeug
oder auch beide beschiidigt werden. Die Festprellbicke
diirfen daher nur fiir untergeordnete Gleise und fiir
Rampengleise verwendet werden. In allen anderen
Fillen sollen nur noch Bremsprellbicke Anwendung
finden, die imstande sind, eine griofiere lebendige Kraft
aufzunehmen.

Mafigebend fiir die richtige Auswahl der Bremsprell-
bocke sind die ,Richtlinien fiir die Auswahl wvon
Bremsprellbicken®, die Dienstvorschrift 813 der Deut-
schen Reichsbahn. Die Grundstellung des Prellbockes ist
durch einen Merkpfahl zu kennzeichnen, der neben der
Pufferbohle in der Regel auf der rechten Seite anzu-
bringen ist (Bild 1). Jeder Prellbock, der auf der Puf-
ferbohle die betreffende Gleisnummer tragen soll
(Bild 2), muBl mit einer Riickholvorrichtung versehen
sein. Bremsprellbocke erfordern im Gegensatz zu den
Festprellbocken eine regelmifBige Unterhaltung und
Pflege.

Als besondere Bauart von Bremsprellbiicken haben sich
die Sandbremsprellbicke hervorragend bewihrt. Sie
haben viele Vorziige, von denen einige genannt seien:
1. Sie konnen iiberall ohne Herrichten einer besonde-
ren Gleitbahn aufgestellt werden.

2. Sie bremsen zuverlassig und unabhingig von maschi-
nellen Bremsorganen.

3. Bremskraft und Bremsweg sind weitgehend regu-
lierbar,

Die Wirkung des Sandbremsprellbockes besteht darin,
dalBl sich der Prellbock mit seinem Druckriegel gegen
eine Schiittung aus Sand, Kies, Schotter oder dergleichen
verschiebt und dadurch einen sicheren elastischen
Widerstand bietet. Die StoBdreieckskonstruktion wird
auf das Fahrgleis gesetzt und mittels Klauen an ihm
gefiihrt. Auch hier gibt es verschiedene Bauarten, die
nach den Erfordernissen ausgewihlt werden konnen.
Neben den Sandbremsprellbiécken der Stahlkonstruktion
sind auch solche aus Stahlbeton und Holz gebriduchlich.
Sie kinnen auch als Ersatz noch vorhandener eiserner

Bild 6 Dieser Sandbremsprellbock
wurde tn Stahlbetonkonstruktion aus-
gefiihrt
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Festprellbicke Verwendung finden, die neu nicht mehr
hergestellt und eingebaut werden.

Damit soll die Betrachtung des Vorbildes abgeschlos-
sen sein. In den Bildern, die im MaBstab 1 : 87 gezeich-
net sind, werden eine Reihe Prellbicke verschiedener
Bauarten dargestellt, die von jedem Modelleisenbahner
leicht nachgebaut werden kénnen, Da wiren zunichst
die Festprellbicke. Eine Ausfiihrung in altbrauchbaren
Holzschwellen ist im Bild 3 dargestellt.

Dieser Prellbock besteht aus einer dreiseitigen Schwel-
lenwand, die am oberen Rand durch eine waagerechte
Doppelschwelle bzw. die Pufferbohle zusammengehalten
und etwa 50 cm tief in die Erde eingegraben wird.
Die Hinterfiillung kann aus Erde, Sand oder auch
Kies bzw. Schotter bestehen. Meist werden wir aber
einen Erdhiigel antreffen. Das Modell wird aus ent-
sprechenden Holzleisten zusammengeleimt und die
Hinterfullung aus Gips oder plastischer Modelliermasse
hergestellt, die noch mit feinem Sand bestreut werden
kann. Eine vorbildgetreue Farbgebung erhoht die Wir-
kung. Diese Ausflihrung kann fiir untergeordnete
Gleise noch einfacher gehalten werden, indem nur die
Stirnwand aus Altschwellen hergestellt wird. Im Bild 4
wird eine Ausfiihrung aus Altschienen gezeigt. Sie wer-
den an den drei Eckpunkten durch Knotenbleche ver-
bunden und mit den beiden Schienen verschraubt. Die
Querverbindung der beiden Stofdreiecke geschieht nur
durch die Pufferbohle. Abfille von handelsiiblichem

naciworrt zu y,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner"

Die Beilage ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner* wurde
1957 begonnen. Zum damaligen Zeitpunkt gab es praktisch
noch keine umfassende Verdffentlichung iber die Anwen-
dung der Elektrotechnik bel der Modelleisenbahn., Die Auf-
slitze in Zeitschriften behandelten nur Teilgebiete. Bei der
nahezu ausschlieflichen Anwendung des elektrischen Stromes
zum Antrieb und zur Steuerung des stationdiren und des
rollenden Materials der Modelleisenbahn sind jedoch Kennt-
nisse iliber die elektrotechnischen Zusammenhiinge erforder-
lich,

Durch den Umfang des zu behandelnden Gebietes und unter-
schiedliche Vorkenntnisse der Leser war die Auswahl des
Stoffes nicht immer einfach, Sowohl dem Anfiéinger als auch
dem fortgeschrittenen Modelleisenbahner sollten elektrotech-
nische Kenntnisse vermittelt werden. Deshalb wurden die
Grundiagen sowie die Bauelemente, aus denen sich der elek-
trische Teil einer Modelleisenbahnanlage aufbaut, miglichst
ausfiihrlich behandelt.

Die Anwendung der Grundlagen in Schaltungen und Berech-
nungen konnte nicht immer so ausfilhrlich erfolgen, daf ein
fertiges Rezept vorlag. Die Verhliltnisse in den verschiedenen
Anlagen, das zur Verfiigung stehende Material und der ge-
wiinschte Grad der Vollkommenheit sind hierbei wviel zu
unterschiedlich. GroSerer Aufwand wird auch meist in Ge-
meinschaftsanlagen vorkommen, wo im Kollektiv der Arbeits-
gemeinschaft sicher Wege zur Ausarbeitung der Schaltungs-
unterlagen gefunden werden.

Der gesamte Lehrgang umfalt 118 Bliitter mit 368 Seiten.
Zum Verstindnis der Materie sollen 3987 Bilder beitragen, in
denen vorwiegend Schaltungen dargestellt sind. Gerade das
1.esen solcher Schaltungen ist fiir den Modelleisenbahner, der
seine Anlage vervollkommnen will, unbedingte Voraussetzung.
Deshalb wurden in Blatt 15.1 Schaltzeichen und in Gruppe 51
die Schaltpliine ausfiihrlich behandelt. Als Symbole wurden
die Schaltzeichen der Schwach- und Starkstromtechnik ver-
wendet, die sich in der Praxis nur unwesentlich voneinander
unterscheiden. Wegen der zunehmenden Verkettung von Elek-
trotechnik, der Mef}-, Steuer- und Regeltechnik und weiterer
Fachgebiete werden bei der Standardisierung die Symbole
noch weiter angeglichen und neue filr die elektromechani-
schen Bauelemente festgelegt. Grundsiitzlich andere Zeichen
werden dagegen bei den Schaltungen der Signal-, Sicherungs-
und Fernmeldeanlagen der Reichsbahn angewendet. Auf diese
wurde wegen des polytechnischen Charakters der Modelleisen-
bahn nicht eingegangen.

In 84 Tafeln sind verschiedene Ubersichten zusammengestellt
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Schienenprofil, einige Blechstreifen und eine Holzleiste
als Pufferbohle sind die Materialien, aus denen das
Modell zusammengeldtet und geklebt wird. Dem Modell
ist ein schmutzig-brauner Anstrich zu geben.

Die Sandbremsprellbicke benttigen wesentlich mehr
Platz als die Festprellbocke. Ihre Bremswirkung ist
aber auch eine hdhere. Im Bild 5 wird ein Sandbrems-
prellbock in Stahlkonstruktion gezeigt., Die beiden
Stolidreiecke bestehen wiederum aus Knotenblechen auf
die jeweils zwei Altschienen genietet sind. Dazu kommt
noch in geringer Hohe iiber den Fahrschienen eine
doppelte Diagonalverbindung aus Winkelstahl. Die
Verbindung beider Stofdreiecke geschieht wieder durch
die Pufferbohle und den riickwiirtigen Druckriegel, der
aus zwei Ubereinanderliegenden Altschwellen besteht.
Diese finden Widerstand gegen aufgeschiitteten Kies
oder Schotter. Der im Bild 6 gezeigte Sandbremsprell-
bock ist eine Stahlbetonkonstruktion. Die beiden StoB-
dreiecke sind aus Stahlbeton gefertigt. Die Dicke der-
selben betrdgt etwa 20 cm, das Mittelfeld ist aber nur
etwa 10 cm dick. Die Querverbindung beider Teile ge-
schieht nur durch die Pufferbohle und den hinteren
Druckriegel, fiir welchen auch zwei Altschwellen Ver-
wendung finden., Die dahinterliegende Schotterauffiil-
lung wird beiderseits durch Stiitzwénde aus hélzernen
Altschwellen abgefangen. Im Modell werden die beiden

StoBdreiecke aus Pappe zusammengeklebt, die dann
betonfarbig angemalt wird.

DK 621.3 : 688.727.8

oder Daten und Abmessungen von Bauelementen angegeben.
Da diese jedoch nur einen kleinen Teil enthalten kdnnen,
wurde vielfach auf die Standards verwiesen., Die dabel ge-
nannten DIN-Normen sind in der Zwischenzeit in der DDR
meist durch Standards mit anderen Symbolen ersetzt worden.

Fachbereich-Standards:

Das Symbol setzt sich aus ,TGL*“, der Nr. 200 fiir alle Fach-
bereiche der Elektroindustrie und einer 1fd. Nr. zusammen,
#z. B. TGL 200-3554 Kabelschuhe fir Prefbefestigung an Alu-
miniumleitern.

DDR-Standards:

Das Symbol setzt sich aus ,TGL" und einer laufenden Nr.
zusammen, z. B. TGL 11852 Glimmlampen.
Standards, die im wesentlichen DIN entsprechen:
Das Symbol setzt sich aus ., TGL", einer Null und der Nr. des
DIN-Normblattes zusammen, z. B, TGL 0-41557 Fassungen
7=10 fir Miniaturrdhren mit 7 Stiften.
Die vorteilhafte Anwendung der Elektrotechnik fiir die
Modelleisenbahn erfordert eine Kenntnis der physikalischen
Zusammenhiinge und zum Teil auch bel Berechnungen die
Anwendung der Gesetze. Hierzu sind einige Gleichungen an-
gegeben und die Anwendung in 36 Beispielen gezeigt.
Trotz des genannten Umfanges des in nunmehr sieben Jahren
verdiTentlichten Stoffes konnten nicht alle Fragen erschiipfend
behandelt werden. Dennoch wurde 2zwischen Redaktion und
Autoren vereinbart, den Lehrgang mit Ende des Jahres 1963
abzuschliefien.
Die Autoren danken abschlieBend der Redaktion fir die gute
Zusammenarbeit und allen Lesern, die durch Hinweise und
Vorschlidge zum Gelingen beigetragen haben.

Dipl.-Ing. Heinz Schinberg

Manjfred Kirsch

Auch die Redaktion mdichte den Autoren, Herrn Heinz Schon-
berg und Herrn Manfred Kirsch, flir die in den sieben Jahren
gelelstete Arbeit recht herzlich danken, Vielen Modelleisen-
bahnern, ob einzeln oder in Arbeitsgemeinschaften, wird die
wElektrotechnik fiir Modelleisenbahner* geholfen haben, ihre
Anlage elektrisch richtig zu installieren. Wenn wir mit Ablaujf
dieses Jahres die Fortsetzungsreihe aus redaktionellen Griin-
den abschliefien, so méchten wir nicht versdumen, auch den
Mitarbeitern der Typographie unseres Verlages und Herrn
Carl Krause vom Nationalen Druckhaus, die die Beilage ge-
stalteten, vielmals zu danken, Die Redaktion
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Ing. HANS WEBER, Berlin, HENRY MEES, Montreal (Kanada)

Wiggyback” = Huckepackverkehr
der Canadian National Railways

Wie in den USA so sind auch in Kanada im Laufe der
letzten Jahre verschiedene Neben- und Schmalspur-
‘bahnlinien aus Rentabilitdtsgriinden stillgelegt und die
Versorgung der abseits von den Hauptstrecken liegen-
den Gebiete mit schweren Lastziigen, sogenannten
+Trailern® im Huckepackverkehr, genannt ,Piggyback®,
aufgenommen worden.

Durch diese Verkehrsart, die auf dem Gedanken be-
ruht, bei der Beftrderung schwerer Lastkraftwagen
liber weite Schienenschrecken die Vorteile von Schiene
und Strafie zu kombinieren, wurde die Versorgung weit
abgelegener Gebiete bedeutend wirtschaftlicher. Der
Huckepackverkehr hat sich daher in den USA und in
Kanada stark durchgesetzt, was dadurch deutlich wird,
dall im Jahre 1962 in den USA rund 700 000 Huckepack-
transporte registriert wurden.

Zur Abwicklung des Verkehrs bestehen besondere
groBe Piggyback-Bahnhife, die mit allen zur Abferti-
gung der Trailer notwendigen Anlagen, wie z. B.
Waagen, Auf- und Abfahrrampen, Abstellplitzen usw,,
ausgeriistet sind.

Bild 1 zeigt einen Teil der Verladeanlagen des Piggy- Bild 2 Riickwdrts fahrt der Trailer auf den Wagen
back-Bahnhofs der C.N.R. (Canadian National Railways)
in Montreal. Die Spezialeisenbahnwagen, die auf der
Ladefliche mit entsprechenden Fiihrungsschienen fiir
die Rider des Trailers versehen sind, werden an eine
Kopframpe gefahren, von der aus dann der Trailer
tiber alle Wagen der Wagengruppe bis zum Standort
des Hingers fahrt (Bild 2). Nachdem der Hinger fest
auf dem Wagen verriegelt ist, verlift die Zugmaschine
die Wagen, und die Fiihrungsstiicke, die die Liicken
zwischen den einzelnen Wagen {iberbriicken, werden
bei den bereits beladenen Wagen hochgeklappt. Das
Bild 3 =zeigt einen zum Transport fertigen Piggyback-
Wagen. Die hochgeklappten Uberbriickungsbleche sind
am linken Ende des Wagens gut sichtbar.

Um alle Arten von Giitern durch Piggyback-Verkehr
transportieren zu kénnen, wurden die verschiedensten
Hingerarten gebaut, die auch fiir leichtverderbliche
Lebensmittel als Kiihlzelle mit eigener Kilteanlage
ausgzbildet sein kinnen (Bild 4). Auf der Bahnendsta-
tion werden die Hidnger wieder von Zugmaschinen ; s
tibernommen und der ,Trailer® fihrt auf der Stralle i,

Zu seinem Bestimmungsort.

Auf Grund der guten Erfahrungen, die mit dem Piggy-
back-Verkehr in den USA und Kanada gemacht wur-
den, werden nun auch in einigen europiischen Lindern
Untersuchungen lber die Einfiihrung dieser Betriebsart
durchgefiihrt, da sie es ermoglicht, Giiter aller Art liber
groBe Entfernungen rationell und schnell zu befordern.
Interessant ist dabei, dal fiir die am Huckepack-Ver-
kehr teilnehmenden Lastziige Steuerermifligung ge- : : :
wihrt wird, da die Strallen durch diese Fahrzeuge s o . &m
bedeutend wemger”benutzt werden als durch die iibri- Bild 4 18 m lang ist der Kiihlhdnger, der eine eigene Kiihl-
gen Transportlastziige. anlage hat Fotos: H. Mees, Montreal
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® ® ® befinden sich auf der
HO-Anlage unseres Lesers Rolf
Kluge aus Lommaotzsch/Sa.
Seine Anlage ist in einem
Zimmer mit den Abmessun-
gen von 593 mXxX360 m
untergebracht. Sie ist eine
Wandanlage und eingleisig

angelegt. Durch die Strecken-

fihrung entsteht aber der Ein-
druck einer zweigleisigen
Bahn. Wenn ein Zug einmal
die gesamte Strecke abgefah-
ren ist, hat er 60 m zurlick-
gelegt. Neben dem groBen
Hauptbahnhof besitzt die An-
lage auch einen zehngleisigen
+Schattenbahnhof". Dieser
Schattenbahnhof ist unter-

irdisch angelegt und dient

zum Wechseln der Zugfolge,
somit fahren die Zige nicht in
derselben Reihenfolge in den
Hauptbahnhof ein, wie sie

denselben verlassen haben.

Fotos: R. Kluge,

Lommmatzsch 'Sa.

Meisterhafte
Details...
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Herr Peter Malossek aus Gérlitz gehdrt zu den wenigen gliick-
lichen Modelleisenbahnern, die fiir ihr Hobby ein eigenes Zim-
mer zur Verfiigung haben; ,Dienstabteil” nennt er das Modell-
eisenbahnzimmer, Besonderes Interesse hot Herr Malossek fiir
die Landschaftsgestaltung. Er baut immer so, daB ein kleines
Stiick seiner Heimat auf die Anlage gebracht wird. Ein Hydrier-
werk ist diesmal die besondere Note und bietet viele Rangier-

moglichkeiten und den Einsatz von Kesselziigen.

Fotos: P, Malossek, Garlitz




DIETMAR STOWE, Eberswalde

Modellbahnanlage Fichtenthal

Um nebenstehendes Gleisbild aufzu- 1 Stiick 1/; gerade Gleis 4

bauen, sind die einzelnen Gleisstiicke 1 Stiick !/; gebogen 88 (J 2 Stiick 1/, gerade

des Piko-Gleismaterials wie folgt zu- 1 Stiick 1/; gerade 1 Stiick 1/3 gerade
sammenzufiigen. (Zu beginnen ist 3 Stiick 1/; gerade Gleis 5

dabei an der rechten Bahnhofsaus- 1 Stilick 2/3 gebogen 76 (J 1 Stiick !/3 gebogen 76 &
fahrt in Pfeilrichtung kurz hinter 1 Stiick %/; gerade 1 Stiick 1/; gerade

der Weiche und der Unterfithrung): 1 Stiick 1/; gebogen 88 (7 1 Stiick Weiche rechts

1 Stiick 2/3 gerade Fir die Anlagenerweiterung in Rich- 1 Stiick /s gerade
Stiick 1/; gebogen 88 (J tung zum Lokschuppen sind die G ﬁlels 6
Stiick Pafistiick 107 mm Gleise wie folgt zusammenzufiigen: 3 .-Stuck_ /1 gerade .
Stiick 1/; gebogen 88 & 1 Stilck Welche hinks i Gleis 1 vor Die Gl_emver_bmdung im linken Bah_n-
Stiick Pabstiick 67 mm der ersten gebogenen Schiene an der hofsteil “z‘:\nschen‘ Gl?ml und 2 st
Stiick 1/; gebogen 88 O Briicke. zwec}kmaﬂlg,_'dg sie einen Mehrzug-
Stiick :,},3 gebogen 88 0 - !:.etrleb ermoglicht ‘und sich daraus
Stiick 1/3 gerade 1 Stl_.}ck 1y gebogen 88 @ interessante Rangieraufgaben er-
Stiick PaBstiick 67 mm 1 Stiick Weiche links geben,

3

1

4

1

1

1

1

1

1 Stiick 2/3 gebogen 88 7
2 Stiick 1/; gebogen 88 (J -
1 Stiick Pafstiick 107 mm s
9 Stiick 1/; gebogen 88
3 Stiick 1/; gerade

1 Sttick 1/y AnschluBschiene
1 Stiick 2/ gerade

1 Stiick !/, gebogen 88
1 Stiick 1/; gerade

1 Stiick Palistiick 67 mm

9 Stiick 1/; gebogen 88 &
1 Stiick /3 gebogen 88
1 Stiick 2/y gerade

4 Stiick 1/; gebogen 88 (7 '
1 Stiick 1/; gerade

1 Stiick Pafistiick 107 mm
1

1

3

1

2

1

4

7

1

1

2

5

2

1

6

1

1

3

1

1

1

2

1

—— 1350 —

Stiick 1/; gebogen 88 &

Stiick 1/3 gebogen 88 & i

Stiick 1/; gebogen 76 _] .
2 —— - — —— — -

Stiick 1/; gebogen 88 & ——— -
Stiick 1/, gerade
Stiick 1/; gerade
Stiick 1/; gebogen 88 @

Stiick 1/; gerade _ M I I b 9 4..
Stiee 1/ gorade wModellbahnanlagenbuch196
Stiick 1/; gebogen 88

Stiick 1/; gebogen 76 &

Stiick 1/; gebogen 88 (7, Liebe
Stiick PaBstiicke 67 mm
Stiick 1/; gebogen 88 @
Stiick 1/, gebogen 76
Stiick 1/; gebogen 88
Stiick PaBstiick 107 mm
Stiick 1/, gebogen 88 (&

Uns ist verstdndlich, daB Sie schon jetzt voller
Modelleisenbahner! Erwartung auf das Erscheinen des ,Modellbahn-
anlagenbuches 1964" schauen. Wir bemiihen uns
auch, das vielseitige und interessante Material ~
eine wahre Fundgrube fiir die Anlagengestaltung
~ sobald als méglich herauszubringen. Die Zu-
sammenstellung, Sichtung und Bearbeitung aller
Stiick 2/y gerade Unterlagen bis zur Druckreife ist jedoch mit viel
Stck 1/; gebogen 88 Arbeit verbunden, Wie wir schon bekanntgaben,
Stlck 1/ gerade wird das Buch voraussichtlich im Herbst 1964 er-
Stiick 1/; gebogen 88 (J scheinen. Den genauen Termin der Herausgabe
Stiick Weiche links geben wir aber noch in unserer Zeitschrift be-

Gleis 2 kannt, damit Sie lhre Bestellung rechtzeitig bei
1 Stiick 1/y gebogen 76 lhrer Buchhandlung aufgeben kénnen. Haben Sie
1 Stiick 1/ gebogen 88 (/) also noch etwas Geduld; dafiir bekommen Sie
5 Stiick 1/; gerade dann auch ein Werk in die Hand, welches lhnen
1 Stiick 1/; gebogen 88 & 101 Modellbohnanlagen des In- und Auslandes
1 Stiick Weiche links in Wort und Bild und mit sehr schén gezeichneten
Gleis 3 Gleispldnen vorstellt.

von links nach rechts Ihre Redaktion

1 Stiick 1/; gebogen 76 &

e B
DER MODELLEISENBAHNER 12 1063 319



schenk
auch ein

Fachbuch

Dieter Bdzold / Giinther Fiebig

Archiv elektrischer Lokomotiven

In dieser Typensammlung werden alle deutschen Ein-
phasenwechselstrom-Lokomotiven durch Foto, MaBskizze und
Prinzipschaltbild vorgestellt. Der Textteil berichtet tber die
technischen Daten, die Entwicklung der jeweiligen Lok, ihren
mechanischen Aufbau, den elektrischen Teil und ihren Ein-
satz,

400 Seiten, 299 Abb., Halbleinen cellophaniert 14,50 DM

Klaus Gerlach

Fiir unser Lokarchiv

Wer auf eine vollstindige Sammlung deutscher Dampf-
lokomotiven Wert legt, dem sei dieses Nachschlagewerk
empfohlen.

Es gibt durch Text, Foto, MaBskizze und technische Daten
einen Uberblick iiber alle Einheits- und viele Lénderbahn-
lokomotiven sowie alle Sonder-, Rekonstruktions- und
Umbauloks beider deutscher Bahnverwaltungen.

248 Seiten, 209 Abbildungen, Halbleinen mit Schutz-
umschlag 12,- DM

Giinter Fromm

Bauten auf Modellbahnanlagen

An Hand einer Bauanleitung fir Empfangsgebaude werden
die Grundprinzipien fiir die Gestaltung von Bauten im
Eisenbahnwesen dargelegt. In Wort und Bild wird der

Leser mit den Bauten des Betriebs- und Verkehrsdienstes,
den Bauten des Maschinendienstes und mit anderen Hoch-
bauten der Eisenbahn vertraut gemacht.

180 Seiten, 95 Abbildungen, 46 Anlagen, Halbleinen mit
Schutzumschlag 17,- DM

Josef Otto Slezak

Breite Spur und weite Strecken

Ein Streifzug durch das Eisenbahnwesen der Sowjetunion
Der Autor schildert, wie in 40 Jahren ein von zaristischer
MiBwirtschaft und vom Krieg zerriittetes Eisenbahnnetz zu
dem leistungsféhigsten der ganzen Welt ausgebaut wurde.
Sowjetische Lokomotiv- und Wagentypen werden in kurzen
Beschreibungen, Tabellen mit den Hauptabmessungen,

Typenskizzen und Fotografien vorgestellt,
232 Seiten, zahlreiche Abbildungen, Halbleinen 9,80 DM

Werner Seifert N

Technisches Zeichnen im Eisenbahnwesen

Bahnhofs- und Sicherungsanlagen

Die Broschiire gibt eine Darstellung der im technischen
Zeichnen des Eisenbahnwesens gebrduchlichen Zeichen und
Muster. Die Zeichen und ihre Verwendung in Gleisskizzen,
Gleis- und Sicherungsplénen werden erldutert.

148 Seiten, 184 Abbildungen, 24 Ubersichten, broschiert
5,30 DM

und auBerdem:

Ruder, Rader und Raketen

Verkehrstechnik — gestern, heute, morgen
220 Seiten, 129 Abbildungen, Halbleinen 9,50 DM

Hans L. Sittauer

Diesel - eine Erfindung erobertsich die Welt
196 Seiten, 54 Abbildungen, Halbleinen mit Schutzumschlag
8,30 DM

Stdhlerne StraBen
Eisenbahnanlagen in Wort und Bild
212 Seiten, 139 Abbildungen, 3 Tabellen, Halbleinen 6,80 DM

Flieger-Jahrbuch 1964

Eine internationale Umschau der Luft- und Raumfahrt
Herausgegeben von Heinz A. F. Schmidt
164 Seiten, 200 Abb., Leinen mit Schutzumschlag 15— DM

Karl-Heinz Eyermann

Der groBe Bluff

Aus Geheimarchiven der deutschen Luftfahrt
376 Seiten, 190 Fotos und Fotokopien, Halbleinen mit
Schutzumschlag 9,80 DM

Jahrbuch der Schiffahrt 1964

Ein Rundblick {iber die nationale und internationale See-
und Binnenschiffahrt

Etwa 176 Seiten, 125 Abbildungen, 13 Karten, 65 Strich-
zeichnungen, Leinen mit Schutzumschlag 15— DM

Bestellungen
richten Sie bitte an den Buchhandel

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN BERLIN
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Dipl. rer. oec. DIETRICH A, AUSTEL, Leipzig

Immer an der Wand entlang = einmal anders

Als ich vor zwei Jahren mit der Planung begann, stand
natiirlich auch bei mir in erster Linie die Platzfrage
zur Diskussion. Es war notwendig, die Grundplatte von
2,501,25 m wiihrend der Zeit der Betriebsruhe einiger-
maflen raumsparend unterzubringen. Andererseits sollte
2s keine zu groflen Umstiinde machen und nur sehr wenig
Zeit erfordern, die Betriebsbereitschaft zu schaffen. Die
Grundplatte, wie {iblich, in einem Schrank unterzubrin-
gen, kam wegen der Grifle nicht in Betracht. Auch die
Moglichkeit, die Platte zur Wand hochzuklappen (An-
lage zur Wand), wurde von mir verworfen, weil — wenn
die Anlage gebaut ist — die eingeplante lichte Héhe fiir
die Landschaft begrenzt wiire und bei einem Umbau

der Anlage (und das kommt nicht nur bei Anfingern

vor!) dies stets beriicksichtigt werden miiBte.

Da sonst keine annehmbare raumsparende Moglichkeit
blieb, war mir sehr schnell klar geworden, daBl die
Anlage doch ,an die Wand” miiBte. Aber sie miiBte so
an die Wand, dall die Anlagenseite in den Raum ragen
wiirde, um die Hohenbegrenzung zu vermeiden. So kam

Lf”"”#””
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ich auf die Idee, die Anlage mit der hinteren Kante
mittels Rollen und Laufschienen an der Wand hoch zu
schieben. Am oberen und unteren Ende der beiden
Schienen wird der Lauf der Rollen durch Haken be-
grenzt, die gleichzeitig der Platte in der entsprechen-
den Stellung ihren Halt geben. Die Skizzen 1 und 2 ver-
anschaulichen im Schema jeweils die Stellung der
Grundplatte bei Betriebsruhe und Betriebsbereitschaft
der Anlage. Die Skizze 3 erliutert, wie die Bewegung,
die durch ein Gegengewicht wesentlich erleichtert wer-
den kann, ausgefiihrt wird. Die Skizze 4 stellt dar, wie
die Anlage verkleidet werden kann. Man kann zum
Beispiel von der Decke bis zum FuBlboden durchgehend
einen ziehbaren Vorhang anbringen. Es ist aber auch
leicht

Gesamtanlage zu stellen und den Vorhang an dieser

moglich, verschiebbare Kleinmébel vor die
Stelle nur von der Decke bis in ihre Hohe zu begren-
zen. Wenn nun ein Umbau der Anlage erfolgen sollte,
wobei die lichte Hohe der Modellbahnaufbauten etwas
grofler werden kann, so ist es leicht mdglich, den Vor-

hang an der Decke zu versetzen.

PRy
=
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=

Skizze 1 Modellbahnunter-
bau bei Betriebsruhe 1 “

Skizze 2 Der Modellbahn-
unterbau ist betriebsberelt

Skizze 3 Bewegungsstudie

1 Betriebsruhe

2 Die Betriebsbereltschaft
wird geschaffen H

3 Betriebsbereitschaft

¢4 Die Betriebsruhe wird
geschaffen

5 Betriebsruhe
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Skizze 4 Verkleidungsmig-
lichkeit der Modellbahn-
anlage bei Betriebsruhe 4
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Dipl.-Ing. MILAN TAUBE, Ostrava (CSSR)

Piko-Weichen
mit Unterflurantrieb

Die Weichen in der Nenngrifie H0O vom VEB Piko sind
konstruktiv und elektroinstalativ sehr gut. Es stort
jedoch, dafl die Abdeckung der Weichenantriebe die
Grundplatte {iberragt und somit das naturgetreue
Gesamtbild der Modelbahnanlage beeintrichtigt.

Ich habe mir nun iiberlegt, auf welche Weise man die-
sen Mangel beseitigen kann. Die beste Méglichkeit ist,
den Weichenantrieb auf der Unterseite der Grundplatte
zu befestigen. Das habe ich versucht. Die Lésung war
verbliiffend einfach, so daB ich mich wunderte, daf} sie
noch niemand wvor mir im ,Modelleisenbahner® ver-
offentlicht hat. Der Umbau der Weichen wird vor allem
durch die gut durchdachte Konstruktion ermdéglicht, bei
der ein einziges PrefBstiick sowohl fiir die linke, als auch
fiir die rechte Weiche benutzt werden kann.

Der Umbau der Weichen ist sehr einfach. Wir rekon-
struieren immer gleichzeitig ein paar Weichen (d. h. eine
linke und eine rechte). Bei beiden Weichen entfernen
wir vorsichtig — damit wir sie wieder benutzen kénnen
— die Nieten, die die Weichenstellanlage mit dem Ver-
bindungsblech der Weichenzungen verbindet. Weiterhin
lockern wir die Schienenlaschen und nehmen alle Schie-
nenstiicke der Weiche heraus. Dann setzen wir die
Laschen der Schienen der linken Weiche (samt den Wei-
chenzungen mit dem Herzstiick, den Radlenkern, den
Strombriicken auf der unteren Seite und den Verbin-
dungsstiften) in die zugehirigen Offnungen in der
Grundplatte der rechten Weiche so ein, dal der Wei-
chenantrieb auf der unteren Seite der Grundplatte sitzt
und die Gleise oberhalb liegen. Danach biegen wir nur
noch die Schienenlaschen in die urspriingliche Stellung,
und mit den Nieten befestigen wir das Verbindungs-
blech der Weichenzungen mit der Weichenstellstange.
Das gleiche machen wir mit der anderen Weiche. Bei
der Montage miissen wir darauf achten, dafl alle demon-
tierten Teile der Weiche, das sind hauptsichlich die
Strombriicken auf der unteren Seite der Schienen, die
Verbindungsstifte und die Isolation zwischen dem Ver-
bindungsblech der Weichenzungen und der Weichen-
stellstange, wieder, wie urspriinglich, zusammengebaut
werden. Fiir die Arbeit bendtigen wir ein Messer oder
einen Schraubenzieher (zum Biegen der Schienenlaschen
und zum Abnieten der Nieten), einen Durchschlag, einen
Hammer und eine Metallunterlage zum Nieten. Binnen
einer halben Stunde bauen wir ein paar Weichen um.

Die so umgebauten Weichen werden wir natiirlich nur
auf den Gleisanlagen verwenden, bei denen uns am
naturgetreuen Aussehen der Weiche liegt und bei denen
es miglich ist, den Weichenantrieb unter die Oberfliche
der Gleisanlage zu versenken. Fiir die auf dem Fuf-
boden oder auf dem Tisch gelegentlich zusammen-
gestellten Gleisanlagen konnen wir diese umgebauten
Weichen nicht gebrauchen.

Den liberragenden Teil der Weichengrundplaite werden
wir durch entsprechende Zurichtung dem umliegenden
Terrain anpassen z. B. durch Aufleimen von ,Gras®
oder Griesschotter oder besser dadurch, daf man die
Platte unter eine dinne Schicht des Materials, aus dem
das Terrain der Gleisbauanlage gebaut ist, steckt.

Will man noch weiter das Aussehen der Weiche ver-
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bessern, so kann man in der Grundplatte der Weiche an
der Aulenseite der geraden Backenschiene die Offnun-
gen durchbrechen, die die Liicken zwischen den Schwel-
len veranschaulichen. Diese Zurichtung ist jedoch miih-
sam und tiberfliissig, weil in der Modellierpraxis die
Liicken zwischen den Schwellen mit Griesschotter be-
streut werden, der sich auch auf die volle Grundplatte
der Weiche aufkleben 1483t. Es geniigt dazu eine kamm-
formige Schablone, am besten aus diinnem Blech, die so
auf die duBere Seite der geraden Backenschiene gelegt
wird, daBl die Zidhne der Schablone die Fortsetzung der
Schwellen iiberdeckt. Die Flichen zwischen den Zihnen
bestreichen wir mit Leim und bestreuen sie mit Gries-
schotter, und danach entfernen wir vorsichtig die
Schablone.

Die umgebaute Weiche kann verhéiltnismifig einfach
mit einer selbst hergestellten drehbaren Weichen-
signallaterne versehen werden, die auf den verlidnger-
ten Zapfen des Weichenstellsegments aufgesetzt wird.
Den Zapfen konnen wir entweder durch Weich- oder
Hartloten verlingern, oder wir koénnen einen neuen
lingeren Zapfen anfertigen. Damit der verldngerte
Zapfen durch das FulBlager, das nach dem Umbau der
Weiche iiberfliisig ist, durchgeht, ist es notwendig,
seine untere (nach dem Umbau obere) verengte Off-
nung auf den Innendurchmesser des Lagers zu ver-
breitern (aufreiben).

BUCHBESPRECHUNG

Fir unsere westdeutschen Leser

Das Tor zur Welt sind die Hiifen, heiBt es im Volksmund; fiir
die Bewohner einer reizvollen Landschaft im Osten Baden-
Wiirttembergs aber ist es eine kleine Schmalspurbahn, die
ihnen das Tor zur Welt offen hiilt.

Und wer sie nicht kennt, diese schwibische Nebenbahn — die
Hirtsfeldbahn —, dem empfehlen wir das Buch von Dr. Kurt
Seidel ,Briicke zum Hirtsfeld“. Der Verfasser ist auf
196 Kunstdruckseiten der Geschichte dieser Bahn nachgegan-
gen und schildert eingehend die VerkehrserschlieBung dieses
Gebietes.

Der erste Teil dieser verkehrsgeschichtlichen Studie zur
Hirtsfeldbahn — Aalen—Neresheim-Dillingen — versetzt uns
in eine Landschaft, in der Felder und Wiesen mit ausgedehn-
ten Waldgebieten, Steppenheide und Udfliichen stindig wech-
seln. Die Hohenlage schwankt zwischen 727 und 440 Metern
liber Meeresspiegel. Es folgen eine ausfiihrliche Beschreibung
des Bahnbaus und der Verkehrsentwicklung., Da seinerzeit
der wiirttembergische Staat kein Interesse hatte, mufite der
Bau aus privaten Mitteln finanziert werden. Die ,Westdeutsche
Eisenbahngesellschaft Koln* iibernahm die Kosten der Bau-
und Betriebsmittel.

Am 30, Oktober 1901 war es dann soweit. Unter dem all-
gemeinen Jubel der die Strecke siumenden Menschen setzte
sich der Zug, gezogen von einer fabrikneuen Gelenklokomo-
tive, System Mallet, in Bewegung.

Im Kapitel ,Streckenfiihrung” befaBt sich der Autor ein-
gehend mit der Trassierung, den verschiedenen Kunstbauten
und den einzelnen Bahnhéfen und Haltestellen und ihren Be-
sonderheiten. Gleich nach der Ausfahrt aus dem Ausgangs-
bahnhof Aalen beginnt die Steigung mit 1 :36 = 27,7 %, dem
hiichsten Steigungswert der Bahn.

Das dritte Kapitel ist dem Fahrzeugpark vorbehalten. Von
den Lokomotiven bis zur Draisine wird die Entwicklung des
Fahrzeugbestands der Hiértsfeldbahn geschildert. Sie spiegelt
die Sorgen und Mithen der Eisenbahngesellschaft wider, den
Fahrzeugpark stiindig zu modernisieren. Das zeigt auch die
Einflihrung der Dieseltraktion im Jahre 1956, wodurch auch
der Fahrplan fliissiger gestaltet werden konnte. Zahlreiche
Abbildungen, Skizzen und Karten runden diese Eisenbahn-
monggraphie zu einem geschlossenem Ganzen ab. Und wer
nicht selbst mit dieser kleinen schwiibischen Schmalspurbahn
fahreg kann, dem ist das Buch die Briicke zum Hirtsfeld.

Sts
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Bauanleitung fir die Diesellokomotive

BORIVOY GRYC, Brno

der Baureihe T 435.0 (CSD)

MHECcTpYEIMA KOHCTPYRUMM Tennosoza cepuit T 435.0 Yexocnosankoit #.JI. (MCH)

Instruction for Consirucition of a Diesel Locomotive of Series T 435.0 of CSD

Construction d’'une locomotive i Diesel de la série T 435.0 de CSD

‘Wir beginnen mit dem Bau des Lokkastens. Die Wénde
werden einzeln fertiggestellt und mit dem Dach und
den Teilen des Fithrerhauses zusammengelitet, zuerst
die Seitenwiinde 1 und Stirnwand 16, dann Dach 21
und das Fiithrerhaus. Es ist darauf zu achten, dal erst
alle Teile angeheftet und gerichtet, ehe sie fest zusam-
mengelitet werden. Dann létet man die Deckbiénder 11
und 12 auf, Die Scheinwerfer 19 und 20 werden ein-
gepalit, vernickelt und in das- bereits farbgespritzte
Gehiluse eingesetzt, Genauso verfihrt man mit dem
Liiftungsrahmen 24, dem Stopsel 26 und dem Aus-
puff 43, Nun werden diese Teile chemisch oder in Ol
geschwiirzt.

Jetzt siigt man alle Teile fiir das Lokunterteil aus und
feilt sie auf MaB. Das Umlaufblech 80 kann auf der
Oberseite gekerbt sein (Riffelblech). In der Mitte dieses
Teils sind drei verschiedene Bohrungen. Durch die Boh-
rungen 5 mm @ gehen isoliert die AnschluBklemmen 76
durch, die Bohrungen 2,5 mm @ dienen als Schutz-
bohrungen fiir die Enden der Befestigungsschraube 74.
Sie darf Teil 80 nicht beriihren. Durch die Bohrungen
2 mm @ werden die Isolierplatte 72 und der Brennstoff-
Vorratsbehiilter 93 mit den zwei M-2-Schrauben 96 am
Teil 80 befestigt.

Am Teil 80 loten wir zuerst die Pufferbohlen 81 und
die Seitentridger 83 an. Die obere Kante der Seiten-
triger ist gegen die obere Fldche des Umlaufbleches
etwa 0,7 mm nach oben versetzt. Die Innenmale zwi-
schen den Haupttrigern ergeben sich durch den Korb-
triger 82. Diesen kénnen wir anschrauben. Bei der
Endmontage wird dieser Korbtriger mit den Puffern

angeschraubt. Zu diesem Zweck mull der Pufferzapfen _

mit zwei M-2-Gewinde versehen sein. Jetzt werden der
Stufenrahmen und die einzelnen Stufen eingeldtet.
Auch wird das Riegelblech 97 befestigt. Wir machen
diese Arbeit folgendermalen: Das Riegelblech léten wir
provisorisch auf den einzulttenden Riegelwinkel 39 in
das Lokgehiiuse, dieses setzen wir, gut gerichtet, auf
das Unterteil und zeichnen die Gewindeliicher im
Riegelblech 97 und im Befestigungsblech 40 an. Das
Riegelblech liten wir jetzt wieder ab, und nach dem
Bohren schneiden wir alle Gewinde ein.

Die Innenbeleuchtungsteile 113 bis 117 werden jetzt
hergestellt. Die Schutzkorbkonsole 90 sind auf beiden
\Seiten der Lok anzubringen. Es ist aber besser, diese

Teile in breiter U-Form herzustellen. Die Schutzkorb-
winkel 91 werden angelotet und an den Korbtriger
angeschraubt. Auf die Pufferbohle léten wir noch
die Plédtichen 109 und 110 auf. Als letzte Arbeit wer-
den auf den Seitentriger die Verstirkungsdrihte aus
Kupferdraht 0,5 mm (J aufgelétet und die Kennzeichen
111 eingepalit; diese werden in Ol geschwiirzt und nach
dem Farbspritzen wieder eingedriickt.

Zur Stromibertragung vom Drehgestell dienen zwei
Kontaktfedern 73. Jede Kontaktfeder schleift auf dem
Kontaktblech 66. Diese Stromiibertragung macht ein
bifichen mehr Arbeit, aber bei einer Demontage und
neuer Montage brauchen wir keinen Liétkolben, um
Drihte ab- und anzuldten. Die Drehgestelle sind aus
einzelnen Teilen zusammengeschraubt. Auf beiden
Seitenblechen sind je 1 Stiick Isolierplatte 65 mit Kon-
taktblech 66 angebracht. Dieses Kontaktblech ist mittels
Kontaktzapfen 67 an die Isolierplatte genietet und um
diese Platte gebogen. Die Kontaktzapfen dienen noch
zur Befestigung der Schleiffedern 68. Diese sind nur
eingeschoben und ermdoglichen so eine Stromzufithrung
tiber alle Réder.

Die Achsblenden listen wir aus einzelnen Teilen zu-
sammen, um sie dann auf die Briicke 107 aufzuliten.
Diese Briicke besteht aus zwei zusammengenieteten
Teilen und wird an das SchlieBblech 58 angeschraubt.
Die Kraftiibertragung geht vom Piko-Motor ME 2902
b/23 iiber die Kardanwelle 63 und drei Zwischen-
rider 60 an die Schneckenwellen 55 und durch die
Schneckengetriebe auf die ersten zwei Treibachsen. Von
der vorderen Schneckenwelle leiten wir die Kraft
durch die Kardanwelle 64 auf das hintere Drehgestell.
In der Zeichnung hatte ich vorgesehen, diese Kardan-
welle 64 aus Blech herzustellen. Diese Art war aber zu
schwach, denn bei der Priifung wurde diese Welle
tiberdreht. Wahrscheinlich hatte ich zu weiches Blech
genommen. Es ist sicher besser, diese Welle wie die
Kardanwelle 63 herzustellen.

Den Behiilter fiir den Brennstoff stellen wir aus vollem
Material her, damit der Schwerpunkt der Lok so tief
wie midglich liegt. Die Tafel mit der Betriebsnummer
konnen wir auch durchleuchten und feilen deshalb in
die Wand 1 entsprechende Durchbriiche.

Fortsetzung mit Stiickliste folgt

Das fertige Modell der Diesel-
lokomotive der Baureihe T 435.0
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Blatt/Seite

Signale, Vor- u. Haupt- 82.2/1;82.4/3; 82,71
—, Zugspitze, Zugschlub 82.1
Silikondriihte 39.2/2
Silizium-Gleichrichter .11
Skalenlampen 15.8/1
Soffittenlampen 13.8/1: 13.872
Spannung 11.171; 22,21; 22.3/1; 61.8/6
Spannungsabfall 22.2/2; 22.32; 39.1.2
— — an der Schiene 62.21
— — — Kondensatoren 13.6/2
— — — Transformatoren 26.7/3; 26.8/3
— dinderung 41.1; 41.3
— erhtthung durch Kondensator 34,52
— regelung 4112
— teiler 22.6: 4133
Spartransformator 26.6/2; 61.8°6
Speisepunkte 62.2/2: 62.2/3
Sperrichtung 3401
— schicht (Gleichrichter) 13.5/1: .11
— spannung 13.5/1; 34.1/1; 34.12
spezif. Leitfdhigkeit 11.171; 12.2/1; 22.411
— Widerstand 11,1/1;12.2/1; 22,411
Spulenbelastung 32.5/4
— widerstand 26.7/4; 3247
— zettel 32.3/1; 32.5/5
Stabilisierung von Gleichspannung 36.22
Stator 35.111
Stecker 49.3; 62.5/2: 62.71
— leisten 49.5/2
Stellwerke B1.1'2
Steuerspannung 32.8/2
Steuerung 41.1
Streckenblockung 83.3
Streutransformator 26.6/2
Strom 22.2/1; 22.3/1; 24.1
— dichte 11.1/1; 22.2/1; 26.8/3: 39.2/1
— kreis 22.1/1; 61.3
— laufplan 51.0/2; 51.4; 50.5
— schiene 62.1/1; 72.11
— sicherheit 62.8
Stromstiirke 11.1/1; 22,211
— weiche 3471
— wendung (Motor) 35.1'4
— zeiglampen 13.8/3; 36.1/2
Stufenschalter 31.5; 62.5/2; 62,6/3
Symmetriewicklung 32.3/2
Tastensperre 83.3/1
Tastschalter 31.3; 62.5/2; 62.6/4
Thermoelement 22.2/1
Transformatoren 26.5; 26.6/1
Trennstellen 62.2/3; 62.2/4
Trockengleichrichter 13.5; 34.1
Ubergangswiderstand (Schiene) 62.2/1
Uberlagerung 61.83
Ubersichtsschaltplan 51.0/2; 51.2; 51.3/2
Ubertrager 26.5
Ubersetzungsverhiltnis 26.5/2
Uberwachung 32.7/8
Umpolung am Motor 72.7
Umschaltbare Transformatoren 26.6/1
Umschalten der Fahrspannung 72.2/2
Umschaltekontakt 31.2/1
— — Hintereinanderschaltung 32.7/3
— — im Relaisstromkreis 52.7/2

Blatt/Seite

Universalmotor 35.2; 12.21
Unterbrechermelder 31.62
— — schaltungen 65.4
Urspannung 22,271
Ventilzellen 31.21
Verbundfedersiitze 13.1/1; 13.7/3; 31.2
Verdrahtung im Gerit 39.171
Verzogerung der Abfahrt 83.2/2
— bei Relais 32.713
Verlustzahl (Dynamoblech) 12.5/1
Vibrationsmotor 35.3
Vollglas-Linsenlampe 13.8/1
Vorblocken 83.3/2; 83.4/1
Vorrang, Relaisschaltungen 52.3
Vorsignal £2.2/1; 82.7/2
Vorwiderstand 22.6/2; 41.3/1
Wagner'scher Hammer 65.4/1
Wahler 51.12
Wartung von Relais 32.6:3
Wechselstrom 24.11
— motor 35.211
— widerstand 15.6/2
Weichen 74.12; 81.2
— antriebe 4.1
— steuerung 4.2
wickeldaten, Berechnung 26.72; 26.8/2;
32.8/1
— Relais 13.7
— drihte 30.2/1
— hohe 32.33
— querschnitt 26.8/3; 32.3/3
Wicklung 23.5/2; 26.7
wicklungsanordnung, zullissige 13.7/4
— driihte 13.101; 26.8/3; 39.2
— faktor K (Relais) 13.7/9; 13.7/10
— widerstand 26.7,3

Widerstand (elektr. Eigenschaft)
11.1/1; 22.2/2; 22.3/1

— (Schaltteil) 13.3; 15.4; 33.1; 33.2
— Berechnung 22.4
— swerkstoffe 12.21; 22.2/2
— swicklung 32.372
Wiederholungssperre 83.3/1
Windungsspannung 26.51; 26.8'1
— zahl 26,7/2; 26.8/2; 32.4/7; 32.8
Wirbelstromverluste 26.5/1; 35.6/5
Wirklinien 32.5/4
Wirkschaltplan 51.0/2; 51.2; 51.5
Wirkwiderstand 34.72
Zerhacker 26.5/1
Z — Schaltung 62.0; 62.5; 62.6; 62.7; 62.8
Zugbeeinflussung 83.271
— folge 83.11
— signale 82.1
Ziindspannung 36.24"

zusammengesetzie Federsiitze 13.73; 32.23
Zweifliiglige Signale $2.2/1;82.372; 82,473

Zweischienenbetrieb 62.1/2
Zwergglimmlampe 13.8'4
— lampe 13.8/1

Zwillingsarbeitkontakt
— ruhekontakt

Zwischenisolation

Zwischenleerkontakt

Beilage zur Zeitschrift .Der Modelleisenbahner” 121963

Amperewindungszahl 23.3/2; 32.3/4;
32.4/2; 32.4/8

Anfangsfeld #3.5/1
Anker, Motor 35.11
— hub 52.0/1; 32.1/1; 32.1/2
Anschlufl der Wicklung 32.3/2; 26.7,2
Ansprechzeit 32.01
Antriebe, elektromagn. 35.6
— Formsignale 82.271; 82.3
— mit Selbstabschaltung 35.673
— Weichen 741
Anwurfstromkreis 2.1
Anzugsdurchflutung s. Durchflutung
— sicherheit 32,45
— strom 32.4/1
— zeit 32.0/1; 52.713
Arbeltkontakt 3111
— sphasen d. Relais 3241
— stromkreis 31.1/1; 32.71
A — Schaltung 62.0; 62.4
aussetzender Betrieb 34.31
Bahnhofsblock 83.2/1; 83.6
— gleise 62.3/2
Bauschaltplan 51.02; 51.8
Befestigungsloch 1342

Belastbarkeit von Widerstinden
13.31; 33.1; 33.271

— Leitungsdrihten 39.1/2
Beleuchtung 36.1
Benummerung der Schaltteile 51.6'1
Betriebsablauf 81.1/2; 81.211

— arten 62.1/1
Bewegliche Leltungen 39.12
Bezeichnungen auf Schaltplidnen 15.2
Bifilare Wicklung 32.3/2
Blockabschnitt 83.12

— feld 83.1/1

— schaltung 83.4

— schaltung fir eingl. Strecken 83.5

— signal 83.3/1
Blockierung 52.2/1; 52.2/3

— sschaltungen 52.2; 62.8
Bremswiderstand 83.2/2
Briickenschaltung 34.2/1; 34.272
B — Schaltung 62.0

Charakteristik (Motore) 35.1/3: 35.2/2; 35.32

Dimpfungswicklung 32,713
Darstellung der Bauteile 5181
Dauerbetrieb, Gleichrichter 34.4/1
— magnete 25.1/1; 23.2
— stromantrieb 35.6/1

Elekirotechnik Sachregister
e Blatt 09
Modelleisenbahner

Blatt/Seite Blatt/'Seite
Abfahrverzigerung 83.2/2 Dauerstromantrieb, Formsignale 82.31;
Abfallstrom 32.0/2; 32.411 B2.4/2
— zeft 32.0/2: 32.713 Decklinsen 36.1/2
Abschaltzeit 51.611 Dielektrikum 22.8/1; 34.6/1
Alni-Magnet 23.2/2  Dielektrizitiitskonstante 11.1/1; 22.8/1
Alterung v. Gleichrichtern 34.11 Differentialrelais 32.31

Aluminiumdrihte 12.2/2; 39.2/2 Doppelspulenantrieb 35.6/2; 62.8/6;

74.1/1; 74.1/2; 82.4/2; B2.4/4

Drahtbelastung 32.3/4
— drehwiderstéinde 13.4/1; 35.2/2
— querschnitt 12.2/2
— widerstiinde 13.3/1; 13.3/2; 33.1/2

Driihte fiir Wicklungen 13.10; 39.2

Drehmoment 35.1/2; 35.2/2; 35.3/1
— richtung 35.2/1; 35.3/2; 72.2/1
— schalter 13.4/2; 31141
— spulenantrieb 35.6/4
— widerstiinde 13.4/1; 13.4/2; 33.211
— zahl 35.1/2; 35.1/4
—_— — mMessung 36.2/2

Drosseln A

Druckschalter 31.4/1

D — Schmelzsicherung 13.2/1; 31.6/1

Durchflutung 23.1/1; 23.3/2; 32.3/4; 32.4; 32.8/1
- stabellen 13.7/7; 13.7/8; 15.7/11; 13.7/14

— stafeln 32.4/2
Dynamoblech 12.3/1
— draht 39.1/2
Effektivwert 34.21
Einbau-Glimmlampe 13.8/4
Einblindelungsrichtung 51.8/2
Einheitswiderstand 22.41
Einschaltstrom (Motore) 35.1/4
Einwegschaltung 34.271
Eisenkern 26.5/1; 26.8/1
Elektrische Feldstiirke 11,11
— Leistung 25.1
Elektrizitiitsmenge 11.1/1; 22.2/1; 22.8/1
Elektroden 22.8/1
Elektrolyt-Kondensatoren 13.6/1; 34.6/1
Elektromagnet 23.11; 23.3; 35.6/5
- motore 35.1
— motorische Kraft 22.2/1; 35.1/2
Endabschaltung 35.6/3
Endfeld 83.5/1
Erdung von Relaisstromkreisen 32.6/1
Erlaubnisfeld 83.5/1
Fahrradlampen 13.81
Fahrleitung 62.1
— — sbetrieb 62.1/1; 72.1/1; 72.1/2
— straflen 83.1/1; 83.6/1
— stromverteilung 62.0
— — zuschaltung 81.2/2; 83.6/2
— twendung 72.2/1; 72.3/2
Farben, Kurzzeichen 15.2/2
Fassungsadern 13.9/1
Federsitze 13.7; 32.2/1; 32.2/2; 51.8/1
— werkstoffe 31.1/2
Fehlstrom 32.4/1
Feldéinderung 23.4/1
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Blatt/Seite

Feldlinien 23.3/1
Fernmelde-Lampen 13.8/2
— =Tastschalter 31.3
Festwiderstinde 13.3; 33.1
Flachrelais s. Relais
Folgearbeitruhekontakt 13.7/1; 31.2/2
Folgeumschaltkontakt 13.7/1; 51.2/2
Formsignale B2.2
Fotoelement 22.2/1
Fiillfaktor 13.7/6; 26,7/2; 35.6/6
Fiillung 13.7/6; 32.3/4
Funkentstirung 34.6/1
galvanisches Element 22.2/1
Gegenelektrode 34.11
— =EMK §5.1/2
— spannung 34.8/1
Gehé#useschalter 31.5/2
Gemeinschaftstaste 83.31
gemischte Schaltung 22.5/2
Germanium-Gleichrichter 34.11
gestaffelter Vorrang 52.3/3
Gléttung 24.1/2; 34.6/1; 34.7
Gleichstrom 24,171
— — betrieb 72.1/1
— — motor 35.21
Gleise 62.1
Gleisabschnitte 62.3; 62.4; 62.5; 62.8; 83.1/1
— bild 51.0/1
— plan (Beispiel) 51.3/1
— sperrsignal 82.6/2
Glimmlampen 13.8/4; 36.2
Glithlampen 13.8; 36.1
Graetz-Schaltung 34.2/2
Grundfedersitze 13.1; 18.7/3; 31.1/1: 32.2/3
G-Schaltung 62.0; 62.5; 62.6; 62.7; 62.8
G-Schmelzsicherungen 13.211; 31.6/2
Gummiaderschniire 13.91
— schlauchleitungen 13.9/1
Giiteziffer (Magnete) 23.2/1
Halbleiter 22.2/2; 34.1/1
— wellen 24.1/2; 34.2/1
Haltesicherheit 32.4/5
— signale 82.6/2
— strom 32.4/1; 32.7/12; 32.8/7
Haltfallvorrichtung 83.3/1
Hauptsignale 82.2/1; B2.7/2
— strommotor 35.2/1
Hintereinanderschaltung
von Kondensatoren 22.8/1: 22.8/2
— — Umschaltekontakten 32.7/3
— — Widerstiinden 22,5/1
— — Relaiswicklungen 52.7/7; 32.8/4
Hub (von Relaisankern) 13.7/4; 32.01
Impulsantrieb 35.6/2; 35.6/6
— —, Signale 82.31
— —, Weichen 74.1/2; 74.2/1
— geber 65.4
indirekte Abschaltung 62.4/2
Induktion 23.4
—, magnetische 11.1/1; 23.1/1
— sgesetz 23.41
induktiver Widerstand 34.71
Induktivitéit 11.1/1; 23.4/2; 53471
Industrie-Stufenschalter 31.5/2

Blatt/Seite

Influenz 22.2(1; 22.8/1
Isolation, farbige 15.2/2; 51.8/4
— von Leitungsdrihten 39.11
— — Wickeldrihten 13.10/2; 39.2/2
Isolierstoffe 22.2/2
Joch, Transformator 26.5/1
Justieren von Relais 32.2/2
Kabelbaum 51.8/2
Kapazitiit 11.1/1; 22.8; 34.6/1
Kellog-Schalter 31.4/2
Kennzahlen fiir Federsitze 31.1/2
Keramik-Kondensator 34.6/2
Kernbleche 12.3/2; 26.5/1
Kippschalter 31.4/2
Kirchhoffsches Gesetz 22.71
Klebblech 32.0/2; 32.1/1
—  stift 32.0/2; 32.1/2
Kleinbeleuchtungslampen 13.8/2
— lampen 13.8/1
Kleinstlampen 13.8/2
Klemmenverbindungsplan 51.0/2; 51.7
Klingeltaster 3131
— transformator 26.6/5
Knotenpunkt 22.71
— schaltungen 62.5/2
Koerzitivkraft 23.2/1
Kohlebiirsten 35.1/4
Kommutator 35.1/2; 35.1/4
Kondensatoren 13.6; 34.3/1; 34.6
Kontakte, Relais- 32.1/2; 32.2/1; 51.1/2
Kontaktanordnung 13.7/5; 32.2
— federn 32.2/1
— federsétze 13.1; 13.7/1; 13.7/2; 31.1/1;
32,51

— kombinationen 32.7/4
— kraft 32.0/2
— prellung 32.7/11
— reinigung 32.6/3
— siitze 32.2/1; 32.2/3
— scheiben, -stern 34.1/1
— werkstoffe 31.1/2
Korkenzieher-Regel 23.3/1
Kreisfrequenz 22.8/2; 23.4/2
Kreuzschienenverteiler 62.5/1; 62.7/3; 62.8
Kunststoffaderleitungen 13.9/1
Kupfermantel 52.7/13
— oxydul-Gleichrichter 13.5/1; 34.1/2
Kurzbezeichnung 15.2/1; 51.6/1; 56.8
Kurzschluligefahr 32.6/2
Kurzzeichen 15.2; 51.0/2
Lagenisolation 32,311
— spannung 32.3/1
Lampen 13.8
— farbe 82.7/1; 82.7/3
— sockel 36.1/1
Langsamfahrsignale 82.6/1
Leerlaufspannung 26.5/2; 34.2/1
Leiterquerschnitt 39.2/1
— werkstoffe 12.2; 22.2/2
— widerstand 22.4/2
Leitfdhigkeit, spez. 11.11
Leitungen 13.9; 39,1; 51,11
—, Darstellung 51.8/2
Leitwert 11.111; 22.2/2
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Blatt/Seite
Leuchtmelder 36.1/1; 36.2/1
Lichtisignale 82.7; 82.8
Lochreihe 13.7/8; 32.2/1; 32.2/2; 32.2/3
Lischspannung 36.2/1
Luftspalt 26.5/1; 52.0/2
Magnetfeld 23.3/1
— fluf 35.1/3
magnetische Feldstirke 11.1/1; 23.1/1
— Induktion 11.1/1; 23.1/1; 23.1/2; 23.3/2
— Relais 32.0/1
— Werkstoffe 12.3
Magnetismus 25.1/1; 32.0/2; 32.4/2
Magnetstihle 23.2/1
MaBeinheiten 11.1
Mehrfach-Fahrleitungsbetrieb 62.1/1
Mehrleiterbetrieb 62.1/2
Mehrzugbetrieb 62.1/2
MeBgeriite 51.1/2
— punkte 51.4/4
Mittelpunktschaltung 34.2/1
— wert der Gleichspannung 34211
Motore 35.1; 35.2; 35.3
M-Schaltung 62.0
NebenschluBmotor 35.31
—  widerstand 22.7/2; 41.313
Nennspannung 41.1/1
neutrale Relais 52.1/1
Oberleitung 62.1/1; 72.1/1
oxydkeramische Werkstoffe 23.2/2
Parallelschaltung
von Kondensatoren 22.8/1; 22.8/2
— — Spannungsquellen 61.8/3
— — Widerstiinden 22.5/1
Periode 24.1/1
Permanentmotor 35.3; 72.2/1
Permeabilitdtskonstante 11.1/1; 23.1/2
Piézokristall 22.2/1
Piko-Relais 35.6/3; 62.8/6; 83.3/3; 83.4/3
Pimpelluft 13.7/1; 13.7/2; 32.0/2
Polaritét 22,1/2; 23.1/1; 24.11
— bei Gleichstrombetrieb T2.1
Pole 23.1/1
Polschuhe 55.1/1
— sucher 72.1/2
Potential 51.8/4
— libersicht 51.8/4
— zahlen 51.8
Potentiometer 41.3/4
Priizisionsstufenschalter 31.5/1; 31.5/2
Primérwicklung 26.5/1; 26.7/1
Q}.terschnitt von Leitungen 39.1/1
Rangiersignale 82.6/3
Rastschalter 314
Rechte-Hand-Regel 23.4/1
Regelkennlinie 13.4/2; 33.2/2
— transformatoren 26.6/1
— widerstiinde 13.4; 33.2
Regelung 41.1/1
Reihenschaltung s, Hintereinander-

schaltung

Blatt/Seite

ReihenschluBmotor 35.2/1
Relais, allgemein 32.0/1
—, Aufbau 13.7/13; 32.1/1; 32.1/2

—, Berechnung 13.7/5...10; 32.3/3; 52.3/6;
32,4; 32.8; 52.2/4; 52.3/4

—, Darstellung 32.5/2; 51.1/2; 51.8/1
—, Daten 13.7/11; 32.1/1; 32.1/2
— kontakte 52.2/1; 51.4/3
— wicklungen 13.7/5; 32.3/4; 32.5/1; 32.7/10;
32.7/13; 32.8/6

—, Piko- 35.6/3; 62.8/6; 83.5/3
— spule 32.3/1; 32.5/1
— tabelle 51.0/2
— unterbrecher 65.4/1
Remanenz 23.2/1; 32.0/2; 32.4/2
Ringkern 26.5/1
Rihrenlampen 13.8/2; 13.8/5
— wicklung 26.7/1
Rotor 35.1/1
Riickblocken 83.4/1
riteklotbare Sicherung 13.2/2; 31.6/2

Riickmeldung des Schaltzustandes 32.7/8;
T4.1/1; 82.4/4; 82.7/8

Ruhekontakt 31.1/1
— stromkreis 31.171; 32.7/1; 32.7/2
Rundrelais, grofles 15.7/11; 13.9/12; 32.1/1;

3z2.1/2

—, kleines 13.7/11; 13.7/13
Schaltbild, Schaltplan 51.0/1
— draht 13.9/2
— elemente 311
— kontakte 31.1/1; 51.4/3
— teilliste - 51.6
— zeichen 15.1; 51.0/2; 51.1/1
Schalter 31.3; 31.4; 31.5; 51.1/2; 62.5/2; 62.6/1
Schichtdrehwiderstand 13.4; 33.2/1
Schichtwiderstand 13.3; 33.11
Schiebewiderstand 33.21
Schienenunterbrechung 62.2; 62.2/3
— widerstand 62.2/1
Schmelzsicherung 13.2; 31.6
Schraubkappe 31.6/2
Schrittschaltwerk 62.8/8; 65.4/1
Schubtransformator 26.6/1
Schutztransformator 26.6/2
— widerstand 32.6/2
Sekundirwicklung 26.5/1; 26.7/1

Selbstabschaltung, Signale 82.3/2; 82.4/1
— hazltung v. Relais 32.7/11; 32.8/7

— induktion 23.4/1
Selen-Trockengleichrichter 13.3; 34.1/1;
34.2; 54.3; 344

Shunt 22.7/2
Sicherungen 13.2; 31.6; 32.6/1; 32.7/8; 61.8
—, riicklitbare 13.2/2; 31.6/2
Sicherungselement 31.6/2
Signalbaken 82.6/4
— verbindungen 82.7/8; B2.8/5
Signale, Antrieb 82.2/1
—, Beleuchtung 82.2/2; 82.7/7
—, Licht- 82.7; 82.8/9
—, Riickmeldung 82.2/2; 82.7/8
—, Schaltung 81.2; 82.4; B2.8
—, Selbstblock- 82.7/2
—, verschiedene B2.6
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Zwicker® fiir nur 1,50 Mark an, und man erfihrt, daB das Wundermittel
LKikolin“ staunenswert wirkt und bei 17jdhrigen einen flotten kraftigen
Schnurrbart hervorzaubert (immer mit der Mode, denn das tut der Kaiser
ja auch!).

Eine andere Firma schwirt auf AGATOL, die Zahnpasta ohne Seife, die
weltberiihmt sei. Da ertont ein Pfiff, und die Lok schiebt die Wagen langsam
zuriick.

Foto 15: Der Personenwagen wird auf ein Nebengleis geschoben, der Kohlen-
wagen aber zum Kohlenbansen gedriickt. Langsam gehen wir den Bahnsteig
entlang, um die kleine Lok noch einmal in der Nihe zu sehen., Doch unsere
Blicke werden von einem Fahrzeug angezogen, das wir hier nicht vermutet
hitten. Am Gartenzaun steht doch tatsichlich ein Automobil-Coupé. Hellgelb
funkelt die neue Karosse mit dem schwarzen aufklappbaren Verdeck zu
uns heriiber. Wer mag sich hier in diese lindliche Gegend verirrt haben? Ein
neues Zeitalter bricht an! Wird das Automobil so wie die gute Eisenbahn
die Welt erobern? Wird es so michtig werden wie diese oder sie gar ver-
dringen? Wer kann das sagen?

Foto 16: Ein Tag ist vergangen. Wir stehen wieder auf dem Bahnsteig in
Runnental-Elsenburg, aber diesmal, um Abschied zu nehmen. Der Personen-
zug, der uns nach Foéhrberg bringen soll, steht schon abfahrbereit am
Bahnhof.

Wir steigen ein, das Ausfahrsignal gibt den Weg frei, ein PAff ertdnt, und
langsam beginnen sich die Réder zu drehen.

Foto 16
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ANLEITUNGEN FUR DEN FAHRZEUGBAU

Von der Ubersichtszeichnung zum Modellfahrzeug

Vorher miissen aber noch gewdlbte Pufferteller hergestellt werden. Die
Woélbung des rechten Puffertellers erhalten wir, wenn wir diesen auf ein
im Durchmesser kleiner gehaltenes Loch einer Blechplatte legen und mit
einem stumpfen Korner die Mitte etwas eindriicken. Dann wird die Puffer-
stange in die Pufferhiilse eingefiihrt und am anderen Ende breitgedriickt.
Das geschieht am besten im Schraubstock, da die MaBe eingehalten werden
missen., Das breitgedriickte Ende erhiélt eine kleine Bohrung, in die der
Stahldraht spiiter eingeschoben wird. Die Puffer werden dann in der Puffer-
bohle eingelitet. Die Pufferfeder wird aus Stahldraht hergestellt, Am besten
eignet sich eine é-Seite der Gitarre. Sie ist so elastisch, daB sie, in der Mitte
befestigt, beiden Puffern ein leichtes Eindriicken gewdhrt.

Als Kupplung verwenden wir je nach den Betriebsverhiltnissen auf unserer
Anlage entweder die handelsiibliche Piko-Kupplung, oder aber, da wir
Federpuffer an der Lok haben, wir riisten die Lok mit einer modellméBigen
Hakenkupplung nach Bild 13 aus.

An dieser Stelle sei der Hinweis gestattet, da wir bei Verwendung einer
Hakenkupplung auch unseren anderen Fahrzeugpark damit ausriisten soll-
ten oder wenigstens ein paar Wagen, die dann stindig mit der Lok gekuppelt
bleiben.

Um mehr Kohle laden zu kénnen, wurden in spiteren Jahren auf den
Tendermaschinen Aufsidtze angebracht. Da diese beim Vorbild aus Brettern
mit Winkeleisen bestehen, kénnen wir sie auch sehr gut aus Furnierstreifen
nachbilden (Bild 62), die dann spiter dunkel gebeizt werden.

Die Wasserkastendeckel bestehen aus je zwei ovalen Teilen, die auf den
Wasserkiisten aufgeltet werden,

Bild 62

Da bis jetzt die Rauchkammer unserer Lok noch ohne Detaillierung ist,
wollen wir uns nun dieser zuwenden, Bild 63 zeigt die Rauchkammer des
Vorbildes. :
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Bild 64

Bild 63

Die einzelnen Teile wie Scharniere, Knebelgriffe und Handrad werden in
Bohrungen eingelétet. Die Knebelgriffe biegt man aus Draht mit einer Zange
nach Bild 64. Es soll an dieser Stelle nochmals darauf hingewiesen werden,
dall gerade die Anbringung der zuletzt genannten Details etwas Geduld
erfordert, einer Modellok aber erst das richtige Aussehen geben.

Wenn unser Lokmodell so weit hergestellt ist, ermitteln wir durch Fahr-
versuche die Zugkraft. Sollte sie zu gering sein, werden in die Wasserkisten
passend zugeschnittene Bleistiicke eingeklebt oder eingelétet. Ahnlich kann
auch Blei im Lokkessel untergebracht werden.

Nun sind die mechanischen Arbeiten an der Lok beendet, und wir wenden
uns dem Anstrich zu., In der alten preullischen Farbgebung hatte der Lok-
kessel einschliefllich Fiihrerhaus einen griinen Anstrich. Die Rauchkammer
war schwarz gehalten, das Fiihrerhausdach braun. Unterhalb des Umlaufes
war alles rot gestrichen. Oft erhielten alle griofleren Flichen einen gelben
Zierstreifen.

Vor dem Anstrich miissen alle Teile entfettet werden. Das geschieht durch
Abwaschen mit Verdiinnung oder in heifler IMI-Lésung. Mit schwarzem
Schultafellack, dem etwas weiBe Trockenfarbe zugesetzt wird, erhalten wir
eine sehr schine matte Farbgebung. Der Vorteil beim Schultafellack ist, dai
er unbedenklich mit dem Pinsel aufgetragen werden kann, ohne daBl man
den Pinselstrich sieht.

Mit der Beschreibung der Lok T 7 enden die Anleitungen flir den Fahrzeug-
bau, Sinngemil lassen sich nach diesen Beilagen auch andere Triebfahrzeuge
bauen, deren Ubersichtszeichnungen stindig in der Fachzeitschrift ,Der
Modelleisenbahner” veréffentlicht sind. Unser Wunsch ist, daf3 sich nun recht
viele junge Bastler mit dem Fahrzeugbau beschiftigen, damit auf den
Modellbahnwettbewerben der Zukunft weiterhin gute Triebfahrzeuge zu
sehen sind.

Beilage zur Zeitschrift .Der Modelleisenbahner” 12 1963

Eine Fortsetzungsreihe

36. Stunde

von GUNTER BARTHEL, Erfurt

Foto 10: Ein letzter Blick gilt der Lorenbahn. Auf dem Schmalspurgleis
unter der Verladebriicke, die einen baufilligen Eindruck macht, steht ein
offener Giiterwagen, der schon hoch mit Kies beladen ist. Ganz in der Niihe
der Bahnstrecke weidet ein Schiifer seine Schafe, und sein Hund paBt auf,
dafl sich keines entfernt.

Foto 11: Unser Zug will eben iiber die neugebaute Eisenbahnbriicke fahren,
da bietet sich unseren eisenbahnhungrigen Augen ein seltenes Bild. Die
600-mm-Schmalspurbahn kommt zischend und fauchend auf der Strale von
Sandin und Peterswalde an und fiihrt gerade an der Holzhandlung Schilling
vorbei unter der Briicke durch. Die zwei Personenwiigelchen sehen wie
kleine Puppenstuben aus, die man nur gebiickt betreten kann. Uber die
Dicher liduft die Heberleinbremse. Auch dieser Zug filhrt am Ende noch
einen Giiterwagen, Dicke Dampfwolken stoBt die Lok aus. Sie zerflattern
im Wind. Nun eilt das Ziigle wie wir dem gleichen Ziele zu.

Foto 12: Peterswalde ist erreicht. Der Schmalspurzug fihrt gerade auf dem
Bahnhof ein. Ein kleiner einfacher Backsteinbau dient als Stationsgebiiude,
Die Gleise sind kaum sichtbar: sie sind im Sand eingebettet. Unsere Fahrt
aber geht noch am einstindigen Lokschuppen vorbei dem nahen Ziele zu. Der
Zug verlangsamt seine Fahrt. Lustig klimpern die Wagen iiber die Weichen.

Foto 13: Auch hier in Peterswalde reicht der Kiefernwald bis an die Station
heran. Auf der StraBe arbeitet eine Pferdewalze. An ihrem guBeisernen
Hohlzylinder ist eine umsetzbare Deichsel befestigt. IThr Gewicht betragt
3000—5000 kg. Den Druck kann man noch bis 8000 Kilogramm steigern, wenn
in den Hohlzylinder Sandkisten oder Wasserbehiilter eingesetzt werden. Die
Kraft zweier Pferde ist erforderlich, um diese Walze Uber die Strale zu
Ziehen.

Foto 14: Doch nun hilt der Zug. ,Peterswalde“ steht auf den Stations-
schildern, die zum Teil in reicher Verzierung ausgefiihrt sind. Wir sind am
Ziel und steigen aus. Alle Reisenden verlassen den Bahnsteig und gehen
durch den Schalterraum dem Ausgang zu. Wir aber sehen uns um und
warten auf die letzten Rangierarbeiten, die nun noch kommen werden.
Zwei riesige Kastanienbdume, die hinter dem kleinen Stationsgebiude auf-
ragen, geben diesem Bahnhof ein trauliches Gepriige. An Wiinden und
Zaunen sind von geschiftstiichtigen Unternehmern Reklameschilder ange-
bracht worden, wie man sie allerorts auf solchen Bahnhifen zu sehen
gewohnt ist. Da preist der Optiker P. Benzien aus Berlin seinen ,Radler-
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Kleinigkeiten
vom

Vorbild

Kleinbahnen — von vielen Mo-
delleisenbahnern auf ijhrer An-
lage nachgebildet. Einige Motive
der Strecke Meiflen—Wilsdruff
sollen den Freunden der Schmal-
spurbahn Anregungen fiir die
weitere Ausgestaltung ihrer An-
lage geben.

FOTOS: G. ILLNER, LEIPZIG
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@ Bild 1 Empfangsgebdude Ullendorf-Rthrsdorf (Bahnsteigseite)

® Bild 2 Strafe und Wegilbergang an der Strecke Ullendorf-Réhrsdorf—Wils-
druff

@® Bild 3 Die in der Gleisanlage eingebauten Weichenstellbtcke passen auch
auf einer Modellbahnanlage gut zur Schmalspurbahn und kénnten die elek-
trischen Weichenantriebe abldsen

® Bild 4 Gleisplan des Bahnhofs Ullendorf-Rthrsdorf: 1 Empfangsgebdude,
2 Abort, 3 und 4 VdgB-Gebdude, 5§ Wohnhduser
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Dipl.-Ing. HEINRICH HAMPEL, Dresden

Anwahlsteuerung fiir Weichenantriebe

Brifopaoe ynpasneaue CTpeaKoi

Selective Regulating Device for Points

Mécanisme de direction au choix pour aiguillage

1. Allgemeines iiber Ortssteuerungen

Nachdem bereits in mehreren Aufsiitzen iiber verschie-
dene Schaltungsmoglichkeiten zur Umstellung von Wei-
chen berichteli wurde (1] [2], soll hier elne Schaltung zur
Ortssteuerung von Doppelspulenweichenantrieben mit
Endabschaltung beschrieben werden, bei der ebenfalls
nur eine Zuleitung fiir jeden Antrieb erforderlich ist
bei zwei gemeinsamen Riickleitungen fiir alle Antriebe
mit dem Vorteil einer gleichzeitigen optischen Signali-
sation der Weichenstellung und unter Beibehaltung der
einfachen Stromversorgung wvon 1X16 V Wechsel-
spannung.

Ein Gleisbildstellwerk erfiillt zweifellos am besten
alle Anforderungen einer einfachen und {ibersichtlichen
Bedienung der Weichen einer Anlage. Der Aufbau
eines solchen Gleisbildstellwerkes ist bei Verwendung
der einzelnen Gleisbildelemente des VEB Piko nicht
schwierig. Nicht jeder, der eine Modellbahnanlage auf-
baut, wird sich sofort auch fiir ein immerhin aufwen-
diges Gleisbildstellwerk entschlieflen kiénnen. Ein ge-
wisser Ersatz wird durch einpolige Umschalter in Form
von Dreh- oder Kippschaltern geschaffen, wobei die
Weichenstellung an der Stellung des Schalters zu er-
kennen ist. Auf die Nachteile solcher Dauerkontakt-
geber im Storungsfalle, wo bei Versagen der Endab-
schaltung der Weichenantrieb zerstort wird, wurde
bereits an anderer Stelle hingewiesen [1]. Werden
handelstibliche Stellpulte mit Druckschaltern verwendet,
wobei jeder Weichenstellung ein Druckknopf zugeord-
net wird, so kann die Stellung der Weiche vom Stell-
pult aus nicht erkannt werden, es sei denn, es werden
Stellpulte verwendet, bei denen stets eine Taste nach
dem Umstellvorgang niedergedriickt bleibt [3]). Alle
beschriebenen Schaltungen setzen voraus, dal zwei Zu-
leitungen je Weichenantrieb bei einer allen Antrieben
gemeinsamen Riickleitung verwendet werden, wenn
man nicht Sonderschaltungen bentitzt [2].

2. Einfache Anwahlsteuerung

Die Schaltung ist, wie bereits erwihnt, fiir Doppel-
spulenweichenantriebe mit Endabschaltung (System
Piko) entwickelt. Fiir den Aufbau erforderlich sind
lediglich ein Piko-Gleisbildelement und handelsiibliche
Stellpulte mit Druckschalterbedienung. Die Verdrahtung
wird gemil Schaltbild 1 ausgefiihrt. Danach wird eine
Klemme des Zubehdrtrafos bzw. bei kleineren An-
lagen der Zubehorseite des Fahrtrafos mit dem Pol des
Stellpultes verbunden, an dem die einzelnen Druck-
schalter angeschlossen sind (obere Buchse). Von den
einzelnen Druckschaltern wird zu jeder Weiche eine
Verbindung hergestellt, die jedoch entgegen der
tblichen Weise mit dem Massepol des Weichenantriebes
verbunden wird. Der andere Pol der Stromquelle wird
an den zentralen Anschlufl des Gleisbildelementes ge-
fiihrt. Von den zwei Anschliisen der Drucktasten T1
und T 2 gehen die beiden allen Weichenantrieben ge-
meinsamen ,Riickleitungen® R1 und R2 zur Anlage
ab. Sie werden an den jeweils dulleren Anschliissen der
Pikoweiche angeklemmt. Der duBerste der insgesamt
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vier nebeneinanderliegenden Anschliisse ist der geraden
Weichenstellung zugeordnet, wovon man sich leicht
iiberzeugen kann. Um die Verdrahtung zu erleichtern,
ist es zu empfehlen, zwei verschiedenfarbige ,Riick-
leitungen* zu verwenden. Es ist zweckmilig, das fiir
rechte und linke Weichen nur einmal vorhandene Gleis-
bildelement so anzuschliefien, dafl die Abzweigstellung
aller Weichen auch am Gleisbildelement als Abzweig-
stellung wiedergegeben wird und die Stellung der
Weichen in Richtung des geraden Stranges in jedem
Fall mit dem Gleisbild iibereinstimmt.

Die Gliithlampen (L 1 und L 2) fiir die Ausleuchtung des
Gleisbildelementes werden so geschaltet, dall der freie
Lampenanschluf L2 fiir die Beleuchtung des Abzwei-
ges mit dem Kontakt des Druckschalters T1 fiir den
geraden Strang an der Stelle verbunden wird, an der
bereits die ,Riickleitung R 1* zu den Weichenantrieben
angeschlossen ist. Die andere Lampe L1 wird ent-
sprechend mit dem Druckschalteranschlufl T 2 fiir den
Abzweig verbunden. Diese Schaltung kann ohne wei-
teres angewendet werden, da durch den geringen
Lampenstrom keine Umstellung des Weichenantriebes
erfolgt. Auf diese Weise werden weitere zwei Leitun-
gen fiir die Riickmeldung gespart.

Das Umstellen einer Weiche erfolgt nun derart, dal
dieselbe zuniichst mit dem entsprechenden Druck-
schalter am Stellpult angewihlt wird, weshalb diese
Schaltung auch mit Anwahlsteuerung bezeichnet wurde.
Nach erfolgtem Niederdriicken des Druckknopfes wird
am Gleishildelement die vorliegende Weichenstellung
angezeigt. Danach wird die Weiche unter stindigem
Niederdriicken der Anwahltaste mit dem jeweiligen
Druckschalter des Gleisbildelementes umgestellt. Dabei
verlischt zunéchst die Glithlampe, die die urspriingliche
Stellung angezeigt hat, da sie durch den Druckschalter
kurzgeschlossen wird: Ist der Umstellvorgang abge-
schlossen, so wird die neue Stellung am Gleisbild-
element angezeigt und zwar solange, wie die Anwahl-
taste niedergedriickt bleibt. Dasselbe gilt wegen des
gleichartigen Aufbaues der Schaltung natiirlich auch
fiir die iibrigen angeschlossenen Weichenantriebe.

Die Vorteile dieser Schaltung bestehen darin, dal sie
durchweg mit handelsiiblichen Teilen aufgebaut ist und
mit der vorhandenen Zubehérspannung von 1 X 16 V -~
arbeitet, Sie ist tibersichtlich in ihrem Aufbau und er-
leichtert das Auffinden der gewiinschten Weichentaste
am Stellpult, in dem jetzt jeder Weiche nur noch ein
Drudkknopf zugeordnet ist. Die Zahl der erforderlichen
Leitungen zwischen Steuerpult und Anlage ergibt sich
einschliefilich der Weichenriickmeldung bei n Weichen-
antrieben zu L=n- 2. Es bedeuten:

L = Anzahl der Leitungen vom Steuerpult zur Anlage,
n = Anzahl der Weichenantriebe.

Danach sind beispielsweise fiir 10 Weichen nur 12 Lei-
tungen und 2 Stellpulte mit je 5 Drucktasten bei einem
allen Weichen gemeinsamen Gleisbildelement erfor-
derlich.

Eine Parallelschaltung von zwei Weichenantrieben, wie
das bei Gleisverbindungen zweckmiflig ist, kann ohne
weiteres vorgenommen werden,
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Durch das beim Umstellvorgang erforderliche Nieder-
driicken von gleichzeitig zwei Tasten ist eine zusitz-
liche Sicherheit gegen ein ungewolltes Umstellen von
Weichen gegeben. Eine etwaige Erweiterung des Stell-
werkes kann jederzeit durch Ansetzen von neuen Stell-
pulten vorgenommen werden.

3. Automatische Anwahlsteuerung

Es liegt nun, aufbauend auf dieser Grundschaltung, der
Gedanke nahe, den Umstellvorgang noch so zu verein-
fachen, dafi der Vorgang des Anwihlens einer Weiche
verbunden wird mit deren Umstellen. Das wiirde wie-
der auf die einfache Art der Weichenumstellung mittels
einer Taste fithren, wie sie bei dem &lteren Mairklin-
System mit Wechselwippe [4] vorhanden war, jedoch
bei gleichzeitiger optischer Signalisation der Weichen-
stellung. Das fiir die Automatisierung erforderliche Ge-
rit miiite dann die Aufgabe libernehmen, nach Anwahl
einer Weiche ihre augenblickliche Stellung festzustellen
und danach den erforderlichen Stromsto zu ihrer Um-
stellung zu geben, eben alles das zu tun, was bei der
einfachen Anwahlsteuerung der Bedienende wahr-
genommen und getétigt hat.

Zur automatischen Feststellung der Weichenlage
scheidet die optische Wahrnehmung aus, da die Weiter-
verarbeitung des optischen Eindruckes in den erforder-
lichen elektrischen Impuls zwar méglich (ein Photo-
transistor reagiert auf Lichteinfall durch Arbeitsstrom-
verstdrkung), doch sehr kompliziert ist.

Giinstiger ist die Ausniitzung der magnetischen Wir-
kung des Stromes zur Feststellung der Weichenstellung
und Auslosung des Umstellvorganges. Ein auf dieser
Grundlage arbeitender magnetischer Schalter erfiillt die
vorliegende Aufgabe einwandfrei. Der Aufbau der
magnetischen Kreise ist aus Bild 2 zu entnehmen. Da
fiir den Schaltstrom das 16-V-=~-System zugrunde gelegt
wurde, ist der Kern geblecht ausgefiihrt. Er ist aus
E-formigen Blechschnitten zusammengesetzt, wie das
aus der schematischen Darstellung zu ersehen ist. Auf
den #dufleren Schenkeln 1 und 2 sind die Erregerspulen
aufgebracht. Die Windungszahl dieser Erregerspulen
mul} so bemessen sein, dall bei Reihenschaltung dieser
Spule mit einer Spule des Weichenantriebes nur die
beweglichen Anker 4 und 5 des Zusatzgerites ange-
zogen werden, nicht aber der Weichenantrieb selbst
umschaltet. Der Anker 4 ist ein Kippanker mit einer
Ruhe- und zwei Arbeitslagen. Auf der fest mit dem
Anker verbundenen Achse befinden sich zwei Queck-
silberschalter, die abwechselnd in den Arbeitslagen
schlieffen und den Umstellvorgang an der Weiche be-
wirken. Der zweite Anker5 fiihrt keine Schaltfunktion
aus, sondern dient lediglich zur Verriegelung des An-
kers 4 mittels der angegebenen Sperrklinken 6 nach
dem Umschaltvorgang, worauf weiter unten noch ein-
gegangen wird. Beide Anker werden durch Federkraft
in der gezeichneten Ruhelage gehalten.

Die Funktion des Zusatzgerites wird an Hand des
elektrischen Schaltbildes (Bild 3) erldutert. Die Schal-
tung ist der in Bild 1 angegebenen &dhnlich. Der Unter-
schied besteht lediglich darin, daB an die Stelle des
Gleisbildelementes zur Betidtigung das Zusatzgerit tritt,
das bei geschlossenem Schalter SO wirksam wird.

Unter der Annahme, dal3 die gezeichnete Weiche W 1
in Abzweigstellung steht, flieBt der Strom bei Driicken
der Anwahltaste ] am Stellpult von der vorderen Zu-
behirklemme am Transformator {iber das Stellpult und
die Leitung I zum Masseanschlufl des Weichenantriebes.
Da die Weiche auf Abzweig steht, ist die Spule zur
Geradestellung am Antrieb eingeschaltet. Der Strom
flieBt daher durch diese Spule und iiber die ,Riick-
leitung R 1% weiter zum Zusatzgerit. Hier verzweigt
sich der Strom und flielit einmal iiber die Gliih-
lampe L2, wodurch das Abzweigfeld am Gleisbild-
element ausgeleuchtet wird, und zum anderen iiber die
Erregerspule Sp1 des Zusatzgerites, und von da aus
zur anderen Zubehdrklemme am Transformator zuriick.
Durch die Erregung in Spule Sp1 wird der Kippanker
in seine Arbeitslage gebracht und durch den Anker5
in dieser Stellung festgehalten. Gleichzeitig wird durch
die Bewegung der Quecksilberschalter Q1 geschlossen,
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Bild 3 Schaltschema der automatischen Anwahlsteuerung
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wodurch die Widerstinde von Spule Sp1l und Gliih-
lampe L2 iiberbriickt werden. Der Strom erreicht
dadurch die fiir die Umstellung der Weiche erforder-
liche Hiohe, wodurch die Weiche in ihre gerade Stellung
gebracht wird. Durch ihre Triigheit kommen die beiden
Anker des Zusatzgeriites wihrend des Umstellvorgan-
ges nicht in ihre Ruhelage zuriick, was ja sofort zu
einer erneuten Umstellung fiihren wiirde. Nach dem
Umstellvorgang wird der Anker5 iiber die Erreger-
spule Sp2 gehalten, die jetzt — zusammen mit der
Lampe L1 zur Ausleuchtung des geraden Strangs am
Gleisbildelement — vom Strom durchflossen wird, nach-
dem nunmehr die andere Spule am Weichenantrieb
tiber das System der Endabschaltung eingeschaltet
worden ist.

Die Weichenstellung wird auch bei der automatischen
Anwahlsteuerung am Gleisbildelement so lange ange-
zeigt, wie die Anwaltaste niedergedriickt bleibt. Soll
die Weiche erneut in Abzweigstellung gebracht werden,
mufl die Drucktaste am Stellpult losgelassen werden,
wodurch die Anker in ihre Ruhelage zuriickkehren. Bei
erneutem Driicken wird der Kippanker in die andere
Lage gezogen und dort festgehalten. Durch den Queck-
silberschalter erfolgt wieder die Umstellung. Das
Gleisbildelement zeigt bei jedem Niederdriicken einer
Anwaltaste zuniichst kurze Zeit die augenblickliche
Stellung der entsprechenden Weiche an und nach dem
Umstellen die neue Stellung dann so lange, wie die
Taste niedergedriickt bleibt. Dadurch kann der Umstell-
vorgang selbst beobachtet werden.

Wird der Schalter SO gedffnet, so wird die Automatik
unterbrochen, und die Weichen kénnen wieder iiber die
Drucktasten T1 und T2 des Gleisbildelementes wie
bei der einfachen Anwahlsteuerung gestellt werden.
Das ist fiir den Fall zweckmiilig, wenn man sich nur
von der richtigen Stellung einer beispielsweise ver-
deckten Weiche liberzeugen will.

Sicher lieBe sich die Automatik fiir die Anwahl-
steuerung auch auf andere Art erreichen. Es wire
denkbar, das beschriebene kombinierte magnetische
System aufzuspalten und zwei Rund- oder Flachrelais
zu verwenden. Die Verriegelung miifite dann elektrisch
vorgenommen werden. Weiterhin miissen solche Relais
eine geniigend groBe Abfallverzigerung haben, um zu
vermeiden, daB ein stindiges Umstellen erfolgt. Fiir
die Stromversorgung mufl in diesem Falle unbedingt
Gleichstrom verwendet werden, was die Einrichtung
weiter kompliziert. Durch Einsatz von Schalttransi-

storen kinnte man bei geeigneter Schaltung zu einem
kontaktlosen Zusatzgerdt kommen,

4. Zusammenfassung

Die Anwendung der Anwahlsteuerung zum Umstellen
von Weichen mit Endabschaltung fiihrt 2zu einer
optischen Signalisation der Stellung aller Weichen. Fiir
jeden Antrieb wird nur eine Leitung bei zwei Riick-
leitungen, die fiir simtliche Weichen gemeinsam ist,
zwischen Steuerpult und Anlage benitigt. Die Schal-
tung arbeitet mit der normalen Zubehirspannung von
1 X 16 V Wechselspannung, wodurch kein Mehraufwand
an der Stromversorgungsanlage erforderlich wird.
SchlieBlich fithrt die automatische Anwahlsteuerung
wieder auf das einfache System der Weichenumstellung
mittels einer Drucktaste bei gleichzeitiger optischer
Signalisation des Umstellvorganges.

*

Hierzu schreibt unser Gutachter, Ing. Walter Georgii,
folgendes: ,Die vorgeschlagene Anwahlsteuerung fiir
Weichenantriebe hat den Vorteil, Leitungsmaterial ein-
zusparen, wobei die einfache Anwahlsteuerung weiter-
hin durch die Zweiknopfbedienung eine besondere
Sicherheit bildet.

Meines Erachtens ist es aber ein bedeutender Nachteil,
daB jeweils nur der Stand einer Weiche, und zwar nur
im Moment der Bedienung, ersichtlich ist, wobei man
nicht ohne weiteres die Lage im Gleisbild erkennt. Von
einer echten Riickmeldung, wie sie ein Gleisbild mit
Riickmeldelampen darstellt (selbst wenn es nur ein
selbstgebautes ist), kann keine Rede sein. Bei der
,automatischen Anwahlsteuerung' wird die Sache noch
kritischer, besonders dann, wenn die Weichen selbst
nicht sichtbar sind. Trotzdem ist die Idee duBerst inter-
essant.”
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Dieselhydraulische
Lokomotive TG 3000

Im Lokarchiv des Heftes 4/1963 stellten wir lhnen die Diesellokomotive
TG 3000 der Sowjetischen Eisenbohn vor. Von unserem Leser R. Zschech
erhielten wir jetzt eine MaBskizze dieser Baureihe, die wir hiermit noch
nachtréglich verdffentlichen.
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Schneeraumdienst
auf Schweizer Bahnen

Jetzt, wo der Winter in Europa wieder seinen Einzug
hilt, missen bei allen Bahnverwaltungen die Vorberei-
tungen abgeschlossen sein, um evtl. auftretenden Sto-
rungen durch Frost und Schnee schnell begegnen zu
kinnen. Zu den gefihrdeten Eisenbahnen gehoren auch
die Bahnverwaltungen in der Schweiz, und zwar nicht
nur die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB-CFF) und
die grofle Berner Alpenbahngesellschaft Bern—Lotsch-
berg—Simplon (BLS), sondern auch die kleineren pri-
vaten Bergbahnen. Hier seien nur davon die Wengern-
alpbahn, die Jungfraubahn und die Berner Oberland-
bahnen erwiihnt. Alle diese genannten Eisenbahnen
bringen die Touristen zu den Wintersportgebieten, und
eine Freihaltung der Strecken ist von groBer Wichtig-
keit. Man hat sich entsprechend mit Schneerium-
geriten versehen und diesem Fahrzeugbestand einen
besonderen Platz im rollenden Material zugewiesen.
Hier nur ein kleiner Auszug aus den Bestandslisten:

Schnee- Schnee-
schleudern pfliige
Berner-Alpenbahngesellschaft (BLS) 1 2
Wengernalpbahn 2 3
Berner Oberlandbahnen (BOB) - 1
Jungfraubahn 1 1
Bergbahn Lauterbrunn—Miirren 1 1

Auch die Berninabahn verfiigt liber eine grofle Schnee-
schleudermaschine.

Bei den Schweizerischen Bundesbahnen werden neben
groflen, dampfbetriebenen Schneeschleudern, noch eine
groflere Zahl elektrischer Schneeschleudermaschinen
eingesetzt, die zwei kleinere Schleuderridder haben. Die
Dienstmasse dieser kleineren Geréite betrdgt 30 t, die
Dauerleistung des elektrischen Antriebsmotors fiir die
Schneeschleudern 600 PS.

Schneepfliige werden meist aus ilteren Fahrzeugen,
z. B. alten Tendern oder Personenwagen, gefertigt.
Durch geeigneten Ballast haben sie eine Masse von
10 bis 20 t, wihrend eine groBe Schneeschleuder immer-
hin rund 100 t wiegt.

Gegen die Lawinengefahr hat man feste, betonierte
Galerien und Lawinenschutzwiinde errichtet, und bereits
im Entstehungsgebiet der Lawinen sind geeignete
Sicherungen vorgesehen, Dies aber verhindert nicht,
daBl immer wieder Schneeverschiittungen der Bahn-
anlagen eintreten. Dazu bedroht noch starker Schnee-
fall die reibungslose Abwicklung des Zugverkehrs.

Da die Eisenbahnen in der Schweiz fast vollig elektrifi-
ziert sind, miissen fiir den Fall, daB durch Lawinen
die Fahrleitungen zerstort sind, noch Dampfloks bereit-
gehalten werden, um die Schneerdumung durch Pflug
oder Schleuder vorzunehmen. Der lockere Schnee auf
offener Strecke, sofern er nicht héher als 1 m liegt,
wird durch die Schneeriiumer der elektrischen Zug-
lokomotiven mehrere Meter weit hinweggefegt.

In allen Fiillen aber, wo Lawinen niedergegangen sind
oder die Verwehungen grofliere Ausmalle haben, wer-
den Pfliige und schlieflich Schneeschleudern eingesetzt,
die losen Neuschnee von 1 m Hoéhe etwa 30 m weit
werfen,
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Bild 1 Eine Schneeschleuder der Liitschbergbahn

Meist benutzen die Schweizer Bahnen fiir den Schnee-
schleuderdienst eine sogenannte Komposition, die aus
einer Schleuder, einer Ellok und einer Dampflok
besteht. Die Schleuder ist dampfbetrieben, jedoch nicht
selbstfahrend.

Der Schneeschleuderdienst erfolgt nur bei Tage und
verlangt Geschick und Erfahrung. Maximal erreicht der
Schneeschleuderzug eine Geschwindigkeit von 25 km/h,
doch richtet sich die Geschwindigkeit nach der zu be-
wiltigenden Schneehihe,

Die Berner Alpenbahngesellschaft (BLS) stellt nach
vollbrachter Tagesleistung die Komposition in der
Mitte des 16,4 km langen Létschbergtunnels ab. Dort
im Tunnel betragen auch im Winter die Temperaturen
noch -+ 13 bis 14 °C. Wihrend dieser Abstellzeit wird
im Tunnel, also auf der Strecke zwischen Kandersteg
und Goppenstein, der Betrieb eingleisig vorgenommen.

Bild 2 Die BLS-Schneeschieuder belm Auswerfen von Lawinen-
schnee

Fotos: BLS, Bern




® daf} in Finnland in den nichsten
zehn Jahren 1700 km Hauptbahn-
linien mit 25 kV/50 Hz elektrifiziert
werden sollen? Schon in diesem
Jahr wurde mit der Strecke Hel-
sinki—Tampere begonnen, weitere
Strecken folgen. Die erste elektrifi-
zierte Bahnlinie soll Anfang 1966 in-
Betrieb genommen werden. Die
Elloks werden in Tampere gebaut.

® daBl der Bau einer kombinierten
Bahn—Straflen-Hochbriicke {iber den
Oeresund von Hiilsingér nach Hil-
singborg geplant ist? Ein danisch-

SIE SCHON...

schwedischer Sachverstindigen-Aus-
schufl hat den Bau befiirwortet. Die
grifite Spannweite betrdgt 315 m,
auf der unteren Fahrbahn soll eine
einspurige Bahnlinie verlaufen.

® dall die Masten fiir die Fahr-
leitung der auf elektrischen Betrieb
umgestellten Strecke Halle—Bitter-
feld—Muldenstein aus Spannbeton
mit rundem Hohlquerschnitt be-
stehen? Diese Masten erbringen min-
destens 60 %), Stahleinsparung gegen-
iiber den Stahlflachmasten. Dies
teilte uns der Leser Gerhard Rychlik
aus Roitzsch (Kreis Bitterfeld) mit.

® daB es auch bei Schmalspurbah-
nen doppelte Kreuzungsweichen
gibt? Die hier abgebildete befindet
sich auf dem Bahnhof Kirchberg/
Sachsen.

Foto: G. Iliner, Leizig

A

Nicht aus dem Mdrchenland stammen diese
sghenden 99er Lokomotiven, sondern unser
dem Bahnhof Kirchberg Sa.

belden gleich schalkhaften Wesen aus-
Bildreporter entdeckte sie ebenfalls auf

Foto: G. Illiner, Leipzig

Besserer Lauf durch Blei und Blech

Auf meiner Modellbahnanlage kam es
tfter zu Entgleisungen bei Piko-D-Zug-
Wagen und vor allem bei der vorderen
Laufachse der R 23. Ich beseitigte diesen
Fehler, indem ich Lok und Wagen be-
schwerte,

Bei der R 23 wurden unter dem Puffer-
rahmen zwei formgefeilte Bleistiicke mit
wAgol® angeklebt, Die Form wurde der
Verkleidung des Pufferrahmens ange-
paBt. In der Nihe der Radlauffliichen
wurden die Kanten der Bleistiicke abge-
schriigt. Diese kleinen Zusatzgewichte ge-
niigten vollstindig, so dal die verschie-

Kanten der Bleisticke
snd obgeschrog!

X

rorgere Loufochse von unten
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GUNTER OTTO, Mahlow, Krs.Zossen, Drosselweg 11

densten Kriimmungsradien ohne Stérun-
gen mit Hochstgeschwindigkeit durchfah-
ren werden.

Bei den D-Zug-Wagen C4 ii von Piko fer-
tigte ich eine seitliche ,Schiirze* &hnlich

T gﬁ.@

O O 9

der des Reko-Speisewagens im Heft 563,
Seite 126, an, Die Schiirze dient auch hier
als Beschwerungsmitiel; auflerdem mo-
dernisiert sie das WagendiuBere. Sie be-
steht aus l-mm-Stahlblech, Die Rundung
wurde im Schraubstock {ber ein Stiick
Rundstahl mit dem Hammer geformt. Die
Schiirzen wurden ebenfalls mit ,Agol*
am Rahmen angeklebt. Auch hier traten
infolge der guten Schienenlage trotz kur-
venreicher Schienenflihrung keine Ent-
gleisungen mehr auf.

Joachim Hennig, Lohma ilber Schmdlin,
Bez, Lelpzig

Der Ver-
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25 Jahre elektrische Lokomotive E 19

Jdeanuars HATH JeT 3JeKTpososy D 19

25 Years Eleciric Locomotive E 19

Des 25 ans d'exislence de la locomotive électrique E 19

Die Entwicklung der Eisenbahntechnik brachte stets
ein Ansteigen der Reisegeschwindigkeiten mit sich.
Seit Bestehen der Eisenbahnen hat es an Versuchen
nicht gemangelt, um durch weitere Vervollkommnung
der vorhandenen Bauweisen oder auch durch neuartige,
bisher eisenbahnfremde Bauformen diese Entwicklung
zu unterstiitzen. Anfangs waren dies einzelne Bestre-
bungen, die noch nicht das gesamte Verkehrswesen
betrafen. Als die Konkurrenz des StraBen- und des
Luftverkehrs aber sehr anwuchs, ging auch die
Deutsche Reichsbahn Anfang der 30er Jahre zu einer
zielstrebigen Allgemeinverbesserung des Verkehrs iiber.
Alle drei Traktionsarten (Dampf-, Diesel- und elek-
trischer Zugbetrieb) wurden weiterentwickelt, jedoch
zeigte sich recht bald, dal nur die elektrische Zugférde-
rung bei den hiesigen Verkehrsaufgaben wegen ihrer
optimalen Leistungsfahigkeit fir einen modernen
Schnellverkehr am wirtschaftlichsten ist.
Als Grundforderungen des Fernschnellverkehrs sollen
hier aufgefiihrt werden:
1. eigener Bahnkorper
geradlinige Streckenfiihrung
guter Oberbau
Triebfahrzeuge mit grofler Leistungsfahigkeit
leistungsstarke Zufiihrung der Traktionsenergie
Fahrzeuge mit guten Laufeigenschaften und krif-
tigen Bremsen
7. selbsttiitige Signaleinrichtungen und Zugbeeinflus-
sung
8. gewissenhafte Werkstoffpriifung
Obgleich die seit 1935 gelieferte Baureihe E 18 allen
modernen Anforderungen an Leistung und Geschwin-
digkeit entsprach, gab die Deutsche Reichsbahn eine
neue Baureihe (E 19) in Auftrag, um auch zukiinftig
flir den lokomotivbetriebenen Fernschnellverkehr ge-
wappnet zu sein. Die Hochstgeschwindigkeit wurde auf
180 km/h festgelegt, jedoch sollten fiir Versuchszwecke
noch hohere Geschwindigkeiten erreichbar sein. Die
Lokomotive E 1901 konnte nach zweijihriger Bauzeit
am 15. Dezember 1938 der DR iibergeben werden. Sie
stellte damals die leistungsfihigste einrahmige elek-
trische Lokomotive der Welt dar. Von der Baureihe E 19
wurden insgesamt vier Lokomotiven beschafft, die seit
Anfang 1939 (AEG-Lokomotiven E 1901 und 02) und
seit Anfang 1940 (SSW-Lokomotiven E 1911 und 12) im
Betrieb sind. Eine Parallelentwicklung fiir den Trieb-
wagen-Fernschnellverkehr waren die Triebziige der
Baureihe ET 11 fiir 160 km/h Héchstgeschwindigkeit,
die 1935/37 beschafft wurden.
Im Betriebsprogramm der E 19 war die Befirderung
von Fernschnellziigen mit 360 t Masse auf Strecken bis
3%, mit 180 km/h vorgeschrieben. Die Strecke Berlin—
Miinchen war zugrunde gelegt worden, wobei die
Rampe des Thiiringer Waldes (25%, Steigung, 250 m
Hohenunterschied) ohne Schiebelokomotive mit 60 km/h
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befahren werden sollte. Da die Fahrmotoren auf maxi-
male Leistungsfihigkeit ausgelegt wurden, konnte das
geforderte Betriebsprogramm iiberboten werden. So
wurden 750-t-Ziige zwischen Miinchen und Stuttgart
im angespannten Fahrplan mit 120 km/h anstandslos
beférdert. Auch beschleunigte man 750-t-Ziige bei An-
fahrten in einer Steigung wvon 4%, in 270 s auf
120 km/h,

Die Lokomotive hat eine windschnittige Kastenform.
Zur Erhohung des dullerlichen Eindruckes wurde die
E 19 weinrot gespritzt. Lokomotivrahmen und -kasten
bestehen aus einer geschweiliten Konstruktion aus
Blechen und Profilen. Mehrere Dach- und Seitenwand-
teile sind abnehmbar und bestehen aus Aluminium. Die
vier Treibachsen sind im Hauptrahmen seitenverschieb-
bar gelagert. Die Laufachsen bilden mit der benach-
barten Treibachse ein Krauf-Helmholtz-Lenkgestell.
Riickstellfedern und zusitzliche Druckluftnachspannung
helfen den Fahrzeuglauf verbessern. Die Laufachsen
haben den ungewsthnlichen Raddurchmesser von
1100 mm. Als Antrieb wurde der AEG-Kleinow-Feder-
topfantrieb verwendet. Da auch Geschwindigkeiten von
225 km/h gefahren werden sollten, wurden alle den
Fliehkriften unterworfenen Teile sehr kriftig aus-
gefiihrt.

Die elektrische Ausriistung entspricht der iiblichen
Bauweise. Die Stromabnehmer mufiten fiir die hohen
Fahrgeschwindigkeiten besonders ausgefiihrt werden.
Der Hauptumspanner ist ein &lgekiihlter Mantel-
umspanner in Sparschaltung (Dauerleistung 3420 kVA
plus Heizleistung 250 kW). Als Steuerung wurde ein
motorisch angetriebenes Nockenschaltwerk mit Fein-
steller eingebaut, das 20 Dauer- und 37 Anfahrstufen
einstellen kann. Die 14poligen fremdgeliifteten Reihen-
schluB-Fahrmotoren haben Kompensations- und
Wendefeldwicklung,.

Bild 1 Die E 19 01 wurde vor 25 Jahren, am 15, Dezember 1938,
der Deutschen Reichsbahn iibergeben

Foto: Archiv
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Fiir derartige Schnelltriebfahrzeuge ist die Ausfithrung
der Bremse ein besonders wichtiges Problem. Neben
der Druckluftbremse Bauart Hildebrand-Knorr erhielt
die Lok zur Einhaltung der vorgeschriebenen Brems-
wege und zur Schonung der Radreifen noch eine elek-
trische Widerstandsbremse. Der Einbau einer Magnet-
schienenbremse war in Erwigung gezogen worden,
wurde dann aber wieder fallengelassen. Fiir die Bemes-
sung der Bremsen sollen hier einige Zahlen die Proble-
matik verdeutlichen. Um die Lokomotive (113 t Dienst-
masse plus Zuschlag 13,65 %, fiir die umlaufenden Mas-
sen) bis zum Stillstand abzubremsen, muBl eine Arbeit
von 45 kWh umgesetzt werden, das bedeutet fiir die
Bremszeit von 33,3 s eine Bremskraft von 19600 kp.
Durch den Fahrwiderstand kénnen etwa 2900 kp abge-
zogen werden, so dafi eine Bremskraft von 16700 kp
bei 180 km/h verbleibt. Das sind 8200 kW, die in der
ersten Bremssekunde umzusetzen sind. Es ist unschwer
zu erkennen, dafl hier die Klotzbremse iiberfordert
wiire. Die elektrische Bremse, die aulBerdem einen
schnelleren Wirkungsbeginn hat, {ibernimmt anfangs
9500 kp. Der Anteil der elektrischen Bremse an der
Gesamtabbremsung geht aber mit sinkender Geschwin-
digkeit schnell zuriick, und zwar in dem MaBe, wie die
Wirkung der Druckluftbremse zunimmt. Bei Versuchs-
fahrten wurden durch Schnellbremsungen Bremswege
von 1030 bis 1060 m bei Bremszeiten von 42 s erzielt.
Deshalb auch ist die elektrische Bremse auf 13 000 kp
bei 180 km/h erhéht worden, um Bremswege von 950 m
erzielen zu konnen.

Ebenfalls bedeutend bei dieser Baureihe ist der Kiihl-
luftbedarf. In der Sommerschaltung verbraucht die
Ellok immerhin tiber 1000 m3 Kiihlluft je Minute.

Technische Daten:

Baureihe E 19
Betriebsnummer E 1901 und 02
Stromsystem Hz/kV 162/3/15
Achsfolge 1" Do 17
Hochstgeschwindigkeit km/h 180
Anfahrzugkraft kp 22 400
Stundenleistung (bei V) kW (km/h) 4000 (180)
Dauerleistung (bei V) kW (km/h) 3720 (180)
Dienstmasse t 113,0
Reibungslast Mp 80,8
Umspannerleistung kVA 3420
Dauerfahrstufen 20
Antrieb Federtopf
Indienststellung 1939

Neben den beiden Lokomotiven E 1901 und 02 wurden
als Parallelentwicklung noch die Lokomotiven E 1911
und 12 geliefert. Als besondere Unterschiede sollen
hier nur die Doppelmotoren und die Verwendung
eines Feinstufenschaltwerkes (vgl. auch die Baureihe
E 11) an Stelle des Feinstellers angefiihrt werden.

Die Lokomotiven der Baureihe E 19 sind heute noch
bei der DB im Betriebseinsatz, Im Jahre 1962 hatten
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die vier Lokomotiven trotz hoher Betriebsleistungen
keinen einzigen Ausfalltag — eigentlich eine Tatsache,
die fiir sich spricht. Eine Lokomotive dieser Baureihe
erzielte eine monatliche Laufleistung von iiber
28 000 km,

Neben der Baureihe E 19 waren fiir den Fernschnell-
verkehr noch andere leistungsstarke Lokomotiven vor-
gesehen, um auch auf Steigungen groBe Geschwindig-
keiten beibehalten zu konnen. AuBerdem waren fiir
Giiterziige schwere Lokomotiven geplant, zum Teil mit
grofen Abmessungen, wie sie in Deutschland noch nicht
{iblich waren. So war beispielsweise eine E 100 (fiir
162/y Hz trotz der Baureihenbezeichnung) mit der Achs-
folge Bo’Co” 4+ Co’Bo’ in Entwicklung. Aber auch die
Beschaffung von Triebziigen als Weiterentwicklung des
ET 11, beispielsweise eines sechsteiligen Triebzuges fiir
250 km/h, wurde in Erwigung gezogen.

Infolge des zweiten Weltkrieges konnte die E 19 nicht
vollstindig erprobt werden, so dall diese Lokomotive
auch in der Aufzihlung der Schnellfahrversuche fiir
Geschwindigkeitsrekorde nicht zu finden ist. Diese
Schnellfahrten stellen zwar groBangelegte Versuche
dar, sie haben jedoch meist nur einen indirekten Nut-
zen fiir die weitere technische Entwicklung, da eine
unmittelbare Anwendung auf den Normalverkehr oft
nicht moglich ist. Der Weltrekord fiir schienengebun-
denen Verkehr liegt zur Zeit bei 331 km/h. Er wurde
von den elektrischen Lokomotiven CC 7107 und BB 9004
der SNCF am 28. und 29. Mirz 1955 aufgestellt.

Der zweite Weltkrieg zwang zur Unterbrechung der
Entwicklung von Schnelltriebfahrzeugen in Deutsch-
land und auch in den anderen Liindern. Erst in jiing-
ster Zeit wird in vielen Lindern diese Entwicklung
wieder fortgefiihrt, so da man von zahlreichen plan-
miiligen Schnellverbindungen erfahren hat, beispiels-
weise aus der Sowjetunion von den Schnellziigen
Moskau—Leningrad, die von elektrischen Lokomotiven
mit 160 km/h befordert werden.

Eine technische Fortentwicklung der E 19 in Deutsch-
land stellt die Baureihe E 1012 der DB dar, die analog
als ,gezlichtete* Konstruktion aus der Stammbaureihe
E 10" hervorgegangen ist. Die E 1012 jst eine spezielle
Entwicklung fiir den Exprefizug ,Rheingold” und fidhrt
diesen mit einer planmiiligen Hdochstgeschwindigkeit
von 160 km/h. Aber schon sind bei der DB die Entwick-
lungsauftriige fiir eine neue Baureihe, die E 03 fir
200 km/h, vergeben worden. Wenn dieser Schritt auch
sehr vorauseilend ist, so zeigt uns doch die internatio-
nale Entwicklung, daB neben dem Flugzeug- und Stra-
Benverkehr das Eisenbahnwesen auBer einem leistungs-
fihigen Giitertransport auch einen modernen Personen-
verkehr sowohl im Nah- als auch im Fernverkehr aus-
fiihren kann und mufB. Einen entscheidenden Schritt
fiir diese Entwicklung leistete dabei die E 19, von der
man auch kiinftig noch mit groBer Achtung und Aner-
kennung sprechen wird.

Literatur: Elektrische Bahnen
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“Xinteressantes von den eisenbahnen der welt +

5 km lang ist die Strecke der Crmeltalbahn, einer Pioniereisenbahn in der CSSR,
die hier durch ein reizvolles Tal bei der Stadt Koiice fihrt, Triebfahrzeuge und
Wagen wurden von einer ehemoligen Schmalspurbahn, die kurz noch dem zweiten
Weltkrieg ouf Regelspur umgestellt wurde, Gbernommen. Die Pioniereisenbohn ist
wihrend des gonzen Johres in Betrieb, und ihr Fahrplon ist ouch im Kursbuch der
CSD zu finden,

Foto: Josel Souéek, Nymburk, CSSR

Dies ist bereits die zweite und noch etwos gréBere
Lok, die ein hollandischer .Modell*-Eisenbahner in
2!; Johren gebout hat. Sie ist 2,70 m long und Hir
45 cm Spurweite ousgelegt und hat eine Masse von
2la t. Mit Schlepptender, der jetzt gebaut wird, sell
sie spater eine Dienstmaosse von 5t haben.

Fote: ). H. van Piggelen, Utrecht Helland

Ein Eisenbaohnwogen der Kénigin Vikteria von Eng-
lend, mit dem sie von S5chloB Windsor nach Schott-
lond zu reisen pflegte, wird durch die Strafien Lon-
dons ru einer Mobelausstellung transportiert.

Fota: Zentralbild
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NIR STEL

MARKLIN
Diesellokomotive V 60

Mit dem wirklich ausgezeichnet gelungenen
Modell der dieselhydraulischen Rangier-
lokomotive der Boureihe V 60 der DB er-
freute Marklin in diesem Jahr die Modell-
eisenbahner. Alle drei Treibachsen sowie
die Blindwelle werden iiber Stirnréder an-
getrieben. Zwei Haftreifen ouf der hinteren
Treibachse erhéhen die Zugkraft des
Modells. Interessant ist die vorbildgetreue
Anordnung der drei beleuchteten Stirn-
lompen auf jeder Seite. Uber Plexiglas-
staben (siehe Bild links unten) werden die
Lichtstrahlen zu den jeweils drei Lichtaus-
trittséffnungen geleitet. Das Modell ist in
einer den Formen der Lok angepaBten
«Wanne" aus Exporit-Schaumstoff eingelegt
und zusédtzlich in einer Faltschachtel ein-
gebettet — eine absolut sichere Verpackung!
Die Marklin V 60 ist mit der automatischen
Telex-Kupplung ausgestattet. Das Gehéuse
besteht aus reich detailliertem Kunststoff
mit modellméaBiger Beschriftung.

Fotos: M. Gerlach, Berlin

DIESELLOKOMOTIVE

LEN VOR ®© WIR STELLEN V¢
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Streuschotter unerwiinscht

w«. Sehr aufmerksam lese ich jeden Monat die An-
fragen, Vorschlige, Wiinsche und Hinweise von ande-
ren Bastlern. Oft mufl ich mich diesen anschlieflen,
weil auch fiir mich Brauchbares dabei ist.

In der letzten Zeit ging es wiederholt um geprigtes
Mauerwerk bzw. um Dachziegel. Ich habe einen dhn-
lichen Vorschlag zu unterbreiten, der vielen Modell-
bahnfreunden weiterhilft:

Lift sich denn kein Gleisbett (Schotterbett) in dieser
geprigten Form und gleichzeitig in der erforderlichen
Farbgebung herstellen? Auf diese Weise angefertigte
Streifen in gerader Form und in den diversen Radien
kann sich dann jeder leicht selbst zuschneiden. Es sieht
durchaus sauber aus und ist auch vorteilhafter fir alle
Modelleisenbahner,

Weil solche Artikel fehlen, komme ich mit dem Aufbau
meiner Heimanlage einfach nicht recht voran. Die Ver-
wendung des Streuschotters im Aufklebeverfahren sehe
ich personlich nicht als ein Vorteil an fir diejenigen
Anlagen, die immer wieder in die Senkrechte gebracht
werden miissen.

Diese Zeilen sandte uns Herr Helmut Mdoller aus Bad
Langensalza/Thiir. Wir sind gespannt, was die ein-
schligige Industrie davon hilt. Einen positiven Brief
zu den geprigten Dachziegeln und zum Mauerwerk
erhielten wir iibrigens schon vom VEB OWO, er wird
im Heft 1/64 verdffentlicht. Die Redaktion

Giitzold-T5er — ein Riitsel?

Aus Berlin-Kopenick erreichten uns folgende Zeilen
unseres Lesers Gerhard Thieme:

.Jeden Monat, wenn ich Ihre beliebte Zeitschrift kaufe,
ist mein erster Blick nach Neuentwicklungen; aber
diese sind doch sehr rar geworden, bzw. sind sie unbe-
deutend. Viel erwarten wir aber auch jedesmal von der
Leipziger Messe, In den letzten drei bis vier Jahren
wurden wir aber ganz schin enttiduscht.

Bei den Triebfahrzeugen hat sich in den letzten Jahren
eigentlich am wenigsten getan. Eine ausgesprochene
D-Zug-Lokomotive ist nicht im Handel. Vor Jahren gab
es noch die ,03* von Schicht. -An Personenzuglokomo-
tiven mit Schlepptendern werden die ,23“ und die .,,24¢
hergestellt. Wihrend die ,23" noch geht, méchte ich die
.24% — obwohl als Modell gut gelungen — als eine un-
gliickliche Wahl bezeichnen, Meine Meinung ist die,
man sollte als Modelle nur solche Lokomotiven aus-
wihlen, die auf den DR-Strecken vorherrschen und
darum bei uns Modelleisenbahnern beliebt sind. Beide
genannten Modelle werden jetzt schon jahrelang
produziert und man koénnte versuchen, mal eine
andere zu bauen. An schweren Giiterzuglokomotiven
haben wir mit der , 42" und der ,50" gute Modelle. Bei
den Tenderloks ist die ,64" ein gutes Modell. Doch fir
die ,.80“ und .81* trifft das zu, was ich von der ,24%
gesagt habe. Warum man die ,,75“ entwickelt hat, bleibt
vielen ein Riitsel. Weitaus beliebter und bekannter sind
doch die Baureihen 65'9, 74, 78, 89 und 93. Hier gibt es
noch genug zu entwickeln. An D-Zug-Lokomotiven
sollte man entweder die ,,01%, ,,03" oder ,22" in die Pro-
duktion aufnehmen. Bei den Giiterzugloks ist es vor
allem die ,41%, die gefillt,

Wann endlich wird sich einer unserer Betriebe der
guten alten 38er annehmen, dem ,Méidchen fiir alles*?
Durch ihre geringe Linge ist sie fiir unsere beengten
Anlagen richtig und weil sie alle Arbeiten verrichtet,
auch zweckmiflig.

Nun einige Worte zu den Diesellokomotiven. Die V 200
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kionnte langsam durch die V 180 abgelost werden.
Solche Scherze, wie die mit der belgischen (ungarischen,
dinischen) Diesellok von PIKO solite man lassen. Es
gibt in unserer Republik genug Triebfahrzeuge., Und
baut man dennoch auslindische, so sollten es unbe-
dingt interessantere Fahrzeuge sein.

Auch mit der fortschreitenden Elektrifizierung in der
DDR hilt die Modellbahnindustrie nicht richtig Schritt.
Es gibt nur die ,E 44* und die ,E 46, und die gab es
ja schon vor zehn Jahren.

Es wird also hochste Zeit, dal man das Angebot von
Triebfahrzeugen variabler gestaltet. Man mufB davon
abkommen, Fahrzeugmodelle zu produzieren, nur damit
welche da sind. Es miissen die Wiinsche besser beriick-
sichtigt und die Eniwicklungszeiten verkiirzt werden.
Beim Wagenpark sieht es in HO bedeutend besser aus.
An den PIKO-Giiterwagen gibt es einfach nichts aus-
zusetzen. Das Angebot ist reichhaltig, und es wird lau-
fend erweitert. Auch das Sortiment an Personenwagen
ist zufriedenstellend, doch sollte man den Rekowagen
nicht vergessen. Bei den D-Zug-Wagen geniligen nur
die der Fa. Schicht den Anspriichen. Der Neubau-
Schnellzug-Wagen wire hier ein schones Modell. Wich-
tig wire auch das Modell eines D-Zug-Wagens mit
Gepickabteil.

Noch ein paar Zeilen iiber das Zubehor. Da sind die
Biaume, die nach Meinung vieler im DPreis zu hoch sind.
Vergleicht man die Preise von Biumen mit denen
anderer Modellbahnartikel, ist das leicht erkennbar.
Die Hersteller sollten sich da schleunigst Gedanken
machen, wie man die Bdume billiger herstellen

kann.,.*

Baureihe 75 bestens gelungen

.. Mit groBem Interesse verfolge auch ich Thre Leser-
briefe zum Thema ,Neue Triebfahrzeuge“. Eigentlich
liegen ja die Wiinsche der Modelleisenbahner klar auf
der Hand. Aber haben Sie auf dieser Herbstmesse ein
neues Triebfahrzeug entdecken kénnen? Von der Giit-
zold KG konnte man ja wirklich nichts erwarten, da
dieser Betrieb die Modellbahnfreunde erst im Friithjahr
mit der bestens gelungenen 75 liberraschte. Doch was
ist mit PIKO los? Diirfen wir etwa zur niichsten Messe
ferngelenkte Raketen zur Erweiterung unserer Anlagen
mit dem Motiv einer thiiringischen Nebenbahn erwar-
ten? Ich glaube, die Modelleisenbahner hitte ein neues
Triebfahrzeug aus dem bereits mehrfach vorgeschlage-
nen Programm wesentlich mehr erfreut.

Zu diesem Programm mdichte ich auch gleich meine
Meinung sagen, Anscheinend sind sidmtliche Leser, die
Vorschlige bringen, besondere Freunde der Dampf-
lokomotive. Da werden sehr viele Typen gefordert.
Doch ist es andererseits richtig, nur eine Ellok (E 94) zu
wiinschen?liegt das nun nurdaran,daB sich viele vordem
Bau einer Oberleitung scheuen und Elloks aber nicht
ohne eine solche verkehren lassen wollen? Es sind doch
schon genug Bauanleitungen fiir eine Fahrleitung er-
schienen ...* Falk Barth, Leipzig C 1

Drehteile — kein Problem mehr

Alle Modellbahnfreunde, die selbst basteln, aber iiber
keine Drehmaschine verfiigen, werden sich iiber fol-
gende Zeilen besonders freuen:

.Als Uhrmacher ist es mir moglich, alle Drehteile von
Lokomotiven, Wagen usw. anzufertigen. Alle Arbeiten
fiir die NenngrofBen TT, HO, S, K, I und 0 werden fach-
gerecht ausgefiihrt. Weiterhin beriicksichtige ich auch
andere Wunsche der Bastler, Ich bitte alle eventuellen
Auftraggeber, eine gut leserliche Skizze beizulegen.
Material (Messing) kann bis zu 12 mm gestellt werden.
Stahl und Aluminium sind bis zu 25 mm vorhanden.
Der Unkostenbeitrag betrigt bei eigenem Material
3,— DM, bei von mir geliefertem 4,— DM. Die Zusen-
dung der fertigen Teile ibernehme ich.*

Klaus Zimmermann,

Weimar Thiir, KuhlmannstraBe 8
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Archiv elektrischer Lokomotiven

Von Dieter Bézold und Giinther Fiebig

Erschienen im Transpress VEB Verlag fiir Verkehrs-
wesen Berlin.

400 Seiten, zahlreiche Abbildungen, Halbleinen cello-
phaniert, 14,50 DM,

Dieses Buch erscheint zu einer Zeit, in der die mo-
dernen Traktionsarten auch in der Deutschen Demo-
kratischen Republik ihren Siegeszug antreten. Die Ende
1962 der Deutschen Reichsbahn {ibergebenen ersten
Lokomotiven der Baureihe E 11 zeugen davon. Sie sind
Ausdruck des sozialistischen Eisenbahnwesens, lassen
aber auch Erinnerungen an ihre Vorldufer wach wer-
den. Die rund achtzigjahrige Entwicklung der elektri-
schen Triebfahrzeuge, die in Deutschland iiber den
Gleich- und Wechselstrom-Betrieb zum Einphasen-
wechselstrom-Betrieb mit 162/3 Hertz fiihrte, kennt eine
Vielzahl von Versuchen, brauchbare elektrische Loko-
motiven zu schaffen, weill aber auch von technischen
Leistungen zu berichten, die ihrer Zeit weit voraus-
eilten und heute noch griéfite Anerkennung verdienen.

Das ,Archiv elektrischer Lokomotiven“ reicht von der
ES1, der damaligen preufliischen Staatsbahn, bis zur
Versuchslokomotive fiir 50 Hertz, 25kV des VEB Lo-
komotivbau-Elektrotechnische Werke ,Hans Beimler®
Hennigsdorf. Es enthélt alle deutschen Einphasen-
wechselstrom-Lokomotiven in der Reihenfolge ihrer
Betriebsnummer, darunter auch solche, die bereits aus-
gemustert wurden. Das Buch beriicksichtigt die Existenz
zweier deutscher Staaten und behandelt auch die Neu-
baulokomotiven der westdeutschen Bundesbahn.

Alle Lokomotiven werden mit Foto, Maliskizze und
Hauptschaltplan vorgestellt, Die wichtigsten technischen
Daten (Achsfolge; Hochstgeschwindigkeit; Zugkrifte;
Leistungen; Dienstmasse; Reibungslast; Achslast; An-
gaben (iber Hauptumspanner, Steuerung, elektrische
Bremse, Fahrmotor und Antrieb; Indienststellung; Aus-
musterung) vermitteln dem Leser ein Bild iliber die
jeweilige Lokomotive. Erlduterungen iiber die Entwick-
lungsgeschichte sowie den mechanischen und elektri-
schen Aufbau der Lokomotiven runden diesen Uber-
blick ab. Die mit den einzelnen Baureihen gesammelten
Erfahrungen beschliefen die Beschreibungen.

Zu verkaufen: 5 Weichen
links, 7 Weichen rechts, zwei

lhre Anzeigen

gestaltet die DEWAG WERBUNG wirkungs-
voll und iiberzeugend. |

h

Kreuzungen, 60 g g u.
70 gerade, je 3 AnschluBsch.
2 %-Stck., 8 !4-5tck., 18 Y-
Stck. Material: Piko., 3-Leiter
Holzschwellen, Etwa 150 DM,
Angeb. u. KME 1211 an DE-
WAG WERBUNG Berlin N 54

reLzrsan ¢

Modelleisenbah

(RS
BERLIN C 2 — BRUCKENSTR. 15a

und Zubehd

« ... und zur Landschafts-
gestaltung:

DECORIT-STREUMEHL

zu beziehen durch den
fachlichen GroB- u. Ein-
zelhandel

A und R.KREIBICH

— Eigene Reparaturwerkstatt

fiir samtliche Bahnen

DRESDEN N#é, Friedensstr, 20

1/40 2 Lausitzer Umgebinde-H&user

Reizvoll und modellgetreu gestaltet, nach den fiir die Lousitz
typischen Hausweber-Wohnhéusern. Es wird damit die Reihe
der landschofttypischen Gebdude-Modelle fortgesetzt. Bestimmt
ist es auch fiir Sie sehr interessant, zu erfohren, was die Ur-
sache fir diese eigenartige Bauweise ist, Wie immer ist darauf
geachtet, daB sie sich in unser bisheriges Sortiment gut ein-
figen und lhre Modell-Landschaft lebendig machen.

Im Hondel zu haben ab Anfong Dezember 1963

Auhagen-Bausatze

fir jeden Modellbahnfreund ein Begriff —
weil das Aufbauen so viel Freude macht!

Unsere Neuentwicklungen 1963 werden Sie interessieren:

Fordern Sie unseren neuen kostenlosen Prospekt mit Lieferprogramm.

H. AUHAGEN KG., MARIENBERG / ERZGEB

1/41 2 Eigenheime
Jedes dieser beiden modernen Einfamilienhtuser kénnte das

Medell fiir lhr Troum-Hauschen sein. Deshalb wird lhnen
dos Zusommenbauen besondere Freude bereiten. Auch diese
kleinen Villen sind mit allem Drum und Dran ausgestattet,
wie Sie es bei den Auhagen-Bousdtzen seit eh und je
kennen.

Sie sind ub Anfung November 1963 im Handel
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Besondere Vorziige von PIKO

Demonstration der hochsten Modelltreue

MaBstab 1 : 87, BaugroBe HO
Leichter Austausch aller VerschleiBteile
Leistungsfahige Antriebsmotore

Giterwagen ME 161-01

Tonnendach

DR, mit Bremserhaus

schwarzer Rahmen, oxydrotes Gehduses
graues Dach, schwarz abgesetztes
Beschriftungsfeld

LGP = 112 mm

VEB PIKO SONNEBERG

Paketwogen der Deutschen Post auf Bohnsteigen,
MaBstab 1 : 87 — Oberbau und Deichsel gelb, Unter-
bau schwarz. Deichsel, Kupplungsbiigel, Drehschemel
und Rader sind beweglich.

Prazisionsausfithrung ous Plaste — ein Schmuckstiick
fir jede Anlage.

Bitte beachten Sie unsere weiteren Hinweise, |

Plauen (Vogtland), KrausenstraBe 24 - Ruf 56 49

BAHNEN
Y
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Fiir Freunde der M 53908
M X | DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN. SPIELWAREN
Om P00 7 77 Modelleisenbohnen u. Zubehdr /Techn. Spielwaren
"‘ Pike-Vertragswerkstatt Kein Versand
BERLIN NO 55, Greifswalder Str., 1, Am Kénigstor

halten wir ein umfangreiches Angebot von Modell-

Das Fochgeschaft far
Modelleisenbahnen

E;: bahnen und Zubehdr bereit,

;ti wHaus des Kindes" Spezialverkaufsstelle g a Scl b {
K .

Y Strausberger Platz nopielwaren" J. . iuoer
UK

B

Ed

Dresden A53, Hiblerstr. 11 (0. Schillerplatz)
Piko, Gitzold und Zeuke - Vertragswerkstott

TRICDRI(MIMAIN

@G"

| GUTZOLD KG

| Eisenbahn-Modellbau
Zwickau (Sachs.)
Ruf 3169

3teiliger Schnelltriebwagen

i
Wahle ; : . "l

I" W Ill
h I fovwa,
a /- L
“ el =z
37,

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik | Abt. OWO Spielwaren | Olbernhau/Erzgeb.
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1 Bild 1 Diese Giiterzuglokomo-
tive der Boureihe 5679~ (ehe-
malige pr. G 89 fertigte Herr
Theo Graf aus Plouen im Vogt-
land an

Foto: G. lllner, Leipzig
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Bild 2 Unser Leser Sven Rodock ous Dessou

bostelte in der Gemischtbauweise fir seinen

Doppelstockzug noch einen Doppelstock-Buffet-
wagen in der NenngréBe HO

Bild 3 Eine Ellok der Boureihe E 94, gebaut
im MabBstab 1:87, von Herrn Kurt Zimmer- 2

mann, Berlin

Bild 4 Das links im Bild gezeigte Stellwerk
ist ebenfalls ein Eigenbou ven Herrn Zimmer-

mann






DER MODELLEISENBAHNER

Fachzeitschrift fiir den Modelleisenbahnbau
und alle Freunde der Eisenbahn

1963 12. IAHRGANG

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN

Das Inhaltsverzeichnis umfaBt die Hefte 1 bis 12 des 12. Jahrgangs

Es ist in folgende Sachgebiete eingeteilt:

Wissenswertes von der Eisenbahn

Fiir unser Lokarchiv

Bauplédne und Bauanleitungen fiir Lokomotiven und Triebwagen
Baupléne und Bauanleitungen fiir Reisezug- und Guterwagen
Baupliine und Bauanleitungen fiir Gebdude und Zubehor
Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebdude, Gleise und Gleispline, Weichen,
Signale und Zubehor

Elektrotechnik, Normung und Modelltreue

Kleine Basteleien

Titel- und Riicktitelbilder

Verschiedenes

Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaften

S g L0 D) e

ro@e®3

1
1
In den Heften 1 bis 12 sind folgende Beilagen enthalten

Heft 1 | Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner”, ,Von der Ubersichtszeichnung
zum Modellfahrzeug® und ,Fensterplatz — Bleistift und Notizblock*

Heft 2 ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner®, ,Fensterplatz — Bleistift und
Notizblock® und ,Fiir den Anfinger*

Heft 3 wie Heft 2

Heft 4 ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner"

Heft 5 wie Heft 2 '

Heft 6 ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner", ,Von der Ubersichtszeichnung

zum Modellfahrzeug” und ,,Fiir den Anfinger*

Heft 7 ,Von der Ubersichtszeichnung zum Modellfahrzeug®, ,Fensterplatz —
Bleistift und Notizblock" und ,Fiir den Anfinger”

Heft 8 ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner* und ,Fiir den Anfiinger®

Heft 9 wie Heft 6

Heft 10 wie Heft 8

= Heft 11 wie Heft 4
Heft 12 wie Heft 6

Sachgebiet Heft  Seite | sachgebiet Heft  Seite

Der vereinfachte Betriebsdienst auf Neben-

Dipl.-Ing. Friedrich Spranger

1. Wissenswertes von der Eisenbahn Dipl.~Ing. Friedrich Spranger

Die Elektrifizierung im mitteldeutschen bahnen 2 a3

Raum 1 2 Horst Krampe

Hans Kéhler Die tschechoslowakische Ellok E 669.1 2 38

Eine Betrachtung iiber nicht &ffentliche Widerlager 2 39

schnelle Ziige 1 1 Dr.-Ing. Matthes

Frelleitungsmaste 1 15 | Eine kaum bekannte Lokomotive 2 46
) L | Gernot Malsch

e Paninte 1 L Behiingt wie ein ,sichsischer Christbaum* 3 48

1

Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 21 Interessantes von den Eisenbahnen der Welt £ 49



Sachgebiet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
Ing. Wolfgang Fritzsche Ing. Giinther Fiebig, Hans Kéhler
Mehrzweck-Kiihlwagen aus Dessau - ] 53 Elektrische Schnellzuglok der Reihe E 646 fiir
Gerhard Arndt die Italienischen Staatsbahnen (FS) 2 51
Die Eisenbahn auf der Strale 3 58 Wolfgang Petznick
Bahnsteigkanten und andere Kleinigkeiten 3 64 Die Rekonstruktionslokomotive der Bau-
Die 2-, 3- und 4achsigen Rekowagen der DR 3 65 reihe 015 3 gl
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 3 ki Dipl-Ing. Heinz Fielscher
Ing. Gilnter Fromm, Johannes Patzschke 3000-PS-dieselhydraulische Lokomotive der
i . Sowjetischen Staatsbahn 4 109
Die siichsischen Schmalspurbahnen 4 98 1 B s
o . Peter Jurkowsky
Wolfgang Hesse ng = " =
Reisezugverkehr — beim Vorbild und beim Schnellfalirlokomotive- S.4% der ehemaligen
Modell 4 103 Bayrischen Staatsbahn 3 139
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 4 107 Dipl.-Ing. Rudolf Albrecht
Dipl-Ing. Giinter Leonhardt Diesellokomotive der Baureihe V 36 6 167
: : Dipl.-Ing. Wolfgang Glatte
ﬁ:’:; :‘&:Zifar;‘:’hen elexirischier -Lokoma: ; - Diesellokomotive der Baureihe T678.0 der
CSD T 196
Ing. Gilnter Fromm, Dieter Schnabel Ing. Robert Loyda
Ein Besuch im Mitropa-Reparaturwerk Gotha 5 125 Dieselhydraulische Streckenlokomotive der
Dr. H. J. Feifiel SGP, Baureihe 2020 8 223
T 3 (BR 8970-77) 5 136 Ing. Gilnther Fiebig
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 35 137 Speichertricbwagen der ehemaligen Sichsi-
Ing. Gottfried Kéhler schen Staatsbahn 9 1
Der Gorlitzer SVT stand im Blickpunkt 5 140 Dipl.-Ing. Rainer Zschech
Dietmar Klubescheidt Neue elektrische Triebziige der OBB 10 279
Elektrische Schmalspurlol tive der SBB § 142 Dipl.-Ing. Wolfgang Glatte
Wolfgang Hesse Zwei dieselhydraulische 4000-PS-Lokomotiven 11 07
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J. H. van Piggelen Bauplan des Monats = Dieselelektrischer
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Dipl.-Ing. Eberhard Miiller Bauanleitung fir die Lokomotive S 1 der
Die Rekowagen der Deutschen Reichbahn ] 743 g?emau:en PreuBischen Staatsbahn 6 139
Eisenbahnfiihrschiff ,Warnemiinde* 9 248 o == FOmteung g 175
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 9 249 Georg Kerber -
Ing. Werner Jickel, Bauplan des Speichertriebwagens ETA 177 T 184
Dipl.-Ing. Eberhard Miiller Horst Kohlberg, Ing. Glinter Fromm
Die Rekowagen der Deutschen Reichsbahn — Bauanleitung fiir eine Schmalspurtend:rlok
Schiuf 10 958 der DR 10 262
~Vollig modellwidrig . . .* 10 268 B.Grye )
Dipl.-Ing. Heinz Fleischer Bauanleitung fiir die Diesellokomotive der
Der Diesellokomotivbau in der UdSSR nach Baureihe T 435.0 (CSD) 12 323
1945 — Schlub 10 273
Wem gehort das Fahrzeug? 10 281 4. Baupliine und Bauanleitungen
Interessantes von den Efsenbahnen der Welt 10 3. Umschlag- fiir Reisezug- und Giiterwagen
sefte Ing. Gilnter Fromm, Dieter Schnabel
Ing. Giinter Fromm, Giinter Barthel Ein Besuch im Mitropa-Reparaturwerk Gotha 5§ 125
Grofie Stadt mit kleiner Bahn 11 293 Bauplan des Monats — Gedeckte Giliterwagen
Dipl.-Ing. Friedrich Spranger der Schwedischen Staatsbahn a9 252
Neue Wagen bei der Dresd Standseilbahn 11 205 Bauplan des Monats — Personenwagen Reihe
Zur ex.pr. T3 1 304 Bi der CSD 1 290
Interessantes von den Eisenbahnen der Welt 12 335
5. Baupliine und Bauanleitungen
Ing. Giinter Fromm Fiir Gebiiude und Zubehir
Prellbscke — Vorbild und Maodell 12 314 B. Grye
Ing. Hﬂb"zk W;bfc';; He;:if 5;“-‘:: 4 » Elektromagnetischer Antrieb fir Weichen
w»Piggyback“-Huckepackverkehr der Canadian und Signale 1 16
National Railways 12 36 Horst Kohlberg '
iﬁciniske:fnb W;:‘ ’;’be“d 12 321 Ein Wasserturm in der Nenngrife HoO 2 37
Dietmar Klubescheidt Otto-Peter POrschmann
Schneerliumdienst auf Schweizer Bahnen 12 M Wir bauen eine Briicke 5 132
Interessantes von den Elsenbahnen der Welt 12 335 Werner Schlilter, Rudolf v. Havranek
Selbstherstellung modellgerechter Figuren 6 153
2. Fiir unser Lokarchiv Giinter Barthel
K. Pfeiffer, Hans Kihler Wir gieBen Achslagerblenden 8 213
Neubau elektrischer Lokomotiven bei den Heinrich Hdlting
UBB 1 23 Elektromagnetischer Entkuppler 9 232
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Siegfried Beutler Selbst gebaut 6 3. Umschlag-
Gebiiudemodelle — maBstabgerecht gebaut 9 237 seite
Hans Jiirgen Straube Karl Frauenberger
Ein modernes Stellwerk 10 267 Eine klappbare Anlage 7 174
3.10 X 1,60 m in HO T 179
6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, +Am Lokschuppen* 7 179
Gebiiude, Gleise und Gleispline, Ing. Hans Weber
Weichen, Signale und Zubehir Stiitzmauern auf Modellbahnanlagen 7 180
Gustav Boger Ein eifriger Bastler... 7 193
Vorschlag flir eine Klappschrankanlage 1 4 Aus dem befreundeten Polen ... 7 193
Horst Seiboth y Selbst gebaut 7 3. Umschlag-
Gleisplan des Monats 1 5 seite
2 TT — 22X HO 1 7 X. Internationaler Modelleisenbahnwett-
30mX 24m in H0O - 1,5m X092 m in TT 1 8 bewerb in Gorlitz 8 201
Eine Anlage in 80 Stunden 1 22 Gut unterbringen . .. 8 221
G. Bock Ein Zug fdhrt in den Schrank 8 221
Reinlichkeit ist eine Zier 1 ] Abgebaut . .. B a9y
Selbst gebaut 1 3. Umschlag- 4 Ziige 8 229
§ seite Selbst gebaut 8 3. Umschlag-
Wolfgang Hesse seite
Eine romantische Heimanlage '} 30 Dipl.-Ing. Hifitich, Dipl.-Ing. Driesnack '
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Eine idyllische Nebenbahn 2 32 bahn 9 230
Modellbahnanlage des Plidagogischen Insti-
tuts Erfurt 2 35 Ing. Paul Standke
Die lieben Kleinigkeiten 2 36 Modellbahnanlage Kuplerhammer ] 233
Gilnter Niinke Wettbewerbsmodelle 9 236
Erweiterungsfiihige TT-Anlage 2 45 Zimmergrofe 4,00 X 2,50 m 9 250
Hermann Hahn Selbst gebaut 9 3. Umschlag-
Heimatgeschichtlich aufgebaut 3 50 seite
Selbst gebaut 2 3. Umschlag- Modellbahnanlage im Deutschen Museum in
seite Miinchen 10 261
Ing. K. Gerlach Fiir den Anfénger 10 269 bis 272
Zwel neue Triebfahrzeuge von der Giltzold- Selbst gebaut 10 27
KG 3 57 Kostproben 10 278
Jiirgen Ledderboge Modellbah heit auf der Leipziger
Klappschrank fir grifere Heimanlagen 3 62 Herbstmesse 1963 11 285
Gut gelernt . .. 3 Von jedem etwas 1 201
Rudolf Stufezynski In der Nenngrifle TT 11 292
Zwei Kleinanlagen in der Nenngrifie HO 3 67 Hansotto Voigt
Helmut Milller Kombinierte Anlage ,Klausengrund® 11 207
Grofiblockbauweise bei der Modelleisenbahn 3 71 Wolfgang Hesse
Auch ecine Messeneuheit ... 3 16 Modellbahnbetrieb aufl der ersten Heim-
Messeneuheiten von Piko 3 8 anlage n 300
Messeneuheiten 3 81 Wir stellen vor 1 306
Selbst gebaut 3 3. Umschlag- Selbst gebaut 11 3. Umschlag-
seite seite
Siegfried Schubert, Manfred Gottwald D. Stbwe
Neuheiten — Bausteine zu einer stabilen Modellbahnanlage Fichtenthal 12 319
Versorgung 4 a5 Meisterhafte Details 12 17
Von der 14, Spielwarenmesse {n Nirnberg 4 89 Ein Blick ins Dienstabteil 12 318
Die Eisenbahn im Tisch 4 04 Dipl. rer. oec, D. A, Austel
Aus einer Spielzeugbahn ... 4 04 Immer an der Wand entlang — einmal anders 12 321
Eine neue Anlage. .. 4 108 Wir stellen vor 12 334
Das ist Modellbau! 4 11 Selbst gebaut 12 3. Umschlag-
Selbst gebaut 4 3. Umschlag- seite
seite
Die Anlage zu diesem Gleisplan ... 5 119 7. Elektrotechnik, Normung und
Withelm Glode Modelltreue
Die erste Eisenbahn auf dem siebenten Prof. Dr.-Ing. habil. H. Kurz
Kontinent 5 120 Kraft ist Masse mal Beschleunigung 1 9
Grofle Leistungen auf kleinem Raum 5 123 Prof. Dr.-Ing. habil. H. Kurz
Viele Eigenbaumodelle. .. 5 124 Nochmals . Kraft ist Masse mal Beschleuni-
Heinz Lehmann gung* 4 a7
Warum denn nicht mal so? 5 129 Ing. Hans Weber
Nebenbahnanlage Grilneberg 5 138 Umrechnungsschieber fir H0 und TT 4 112
Ein Messeriickblick 5 3. Umschlag- Manfred Kosemund
seite Schaltungen filr Lichtsignale 5 120
Helmut Wagner J. G. Schaff
Ein Neuling griff zur Feder 6 149 Grofe Normen fiir kleine Bahnen 7 173
Otto Hildebrandt Hansotto Voigt
Varianten des Robur-Busses 6 150 MabBstiiblich — aber nicht villig modellgetreu 8 216
Skelettbauweise 6 151 Alfred Kohn
Durch die Rocky Mountains. .. 6 152 Riickmeldung mit Gleichstrom 10 263
Modellbahnneuheiten 6 154 Giinter Kaiser
Peter Langer Kehlschleifenautomatik b | 299
Wendezugbetrieb 6 155 Siegfried Reichmann
Die ganz bestimmt vorletzte Anlage 6 166 Schaltung von Lichtsignalen 1 303
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Dipl.-Ing. H. Hampel Durch die Elstertalbriicke fihrt ein Per-

Anwahlsteuerung fiir Weichenantriebe 12 328 sonenzug 9 Titel
Reizvolle Landschaft in der Nenngrifie H0

8. Kleine Basteleien auf der Anlage von Werner Hilbner 9 Riicktitel
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Ing. Paul Standke schaftszweig der DDR 2 29

Transportgefd fiir Salzsiure 3 82 Post 2 43

Werkstatt-Tips 4 106 Post 3 74

Sigrid und Peter Wagner Post 4 %0

Gestaltung der Diicher von Modellfahrzeugen 4 110 Dipl.-Ing. Friedrich Spranger
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Schmalspurrollwagen 8 215 Lokbild-Archiv 5 141
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